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et oktober in het vizier zitten we al weer in het laatste kwartaal van 2018.

In dit nummer wordt begonnen met een in memoriam over Thomas Edison;

warempel geen kleine jongen op het gebied van ontwikkelingen rondom
elektriciteit , telecommunicatie en vele andere zaken . Weliswaar heeft hij niet alles zelf
bedacht, maar hij wist wel veel patenten en octrooien in de wacht te slepen.
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Telkens als we de sleutel
indrukken  of de  microfoon
inknijpen treden we als het ware in
de voetsporen van al die uitvinders
die draadloze communicatie
mogelijk hebben gemaakt. Ook
natuurlijk als we het toetsenbord
aanraken voor een digitale mode.
Een beter eerbetoon is er eigenlijk
. niet. Ook staan er een paar weetjes
W in over satellieten die verloren
werden gewaand of juist verlor en
zijn gegaan. En een stukje van het
levensverhaal van onze collega
Karel Wolff en zijn echtgenote.
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Thomas Edison

Thomas Alva Edison  (Milan (Ohio) , 11 februari 1847 & West Orange (New Jersey) , 18
oktober 1931) was een Amerikaanse uitvinder en oprichter van General Electric
Company , die zijn fortuin maakte door uitvindingen op te kopen en de octrooien op
Zijn eigen naam vast te leggen. Als deze succesvol
bleken, perfectioneerde hij ze en nam ze in
productie. Edison was lange tijd recordhouder voor

het grootste aantal octrooien toegekend aan een
persoon (ong eveer 1400) .

Jeugd

Thomas Edison was de zoon van de graanhandelaar
Samuel Edison Junior (1804 -1896) en Nancy
Matthews Elliot (1810 -1871), als laatste van zeven
kinderen. Zijn broers en zusters waren: Marion,

William Pitt, Harriet Ann, Carlile, Samuel en El iza,
waarvan de laatste drie hun kinderjaren niet
- overleefden. Hij groeide vanaf zijn negende op in Port
Huron , Mic higan . Hij had, al doet zijn naam anders vermoeden, mogelijk Nederlandse
voorouders, maar hierover bestaat geen zekerheid. Thomas ging hooguit drie
maanden naar school, hij kreeg voora | thuisonderwijs van zijn moeder, die

onderwijzeres was geweest.

Toen hij twaalf was, werd hij krantenjongen in de trein. Hij verkocht kranten,
broodjes, fruit en snoep aan treinreizigers. Hij tikte een drukpers op de kop en ging
zelf in de goederenwagon een krant produceren om te verkopen. Zijn werk bestond
voor een groot deel uit wachten op de terugreis. Die tijd vulde hij m et het lezen van
boeken over scheikunde , een vak dat hem zo interesseerde dat hij al gauw in de
spoorwagon een laboratorium _inrichtte om experimenten te doen. Toen daarbij brand
ontstond raakte hij zijn baan kwijt en men zegt dat zijn gehoorproblemen ontstaan

Zijn door de draai om zijn oren die hij bij die gelegenheid van de conducteur kreeg
Hierdoor ondervon d hij problemen op school. Tijdens zijn tienerjaren werd hij vrijwel
geheel doof.

Kort daarna redde hij het leven van het zoontje van de stationschef Mackenzie in

Mount Clemens _ door het kind weg te halen voor een losgeraakte rijdende treinwagon.

Als beloning kreeg Edison van de vader enkele gratis lessen in hoe de telegraaf te
gebruiken. Hijwer dtoen nachttelegrafist bij de Grand Trunk  spoorwegen in Canada.
Toen eens de spoorbrug tussen zijn woonplaats Port Huron _en het Canadese Sarnia
0 een zeer belangrijke verbinding 0 door ijsgang vernield werd, waarbij ook de
telegraa fkabel gebroken was, kwam hij op het idee met de stoomfluit van een
locomotief de telegraafverbinding te herstellen.

Hierna werkte Edison bij een firma die beurstikkers, gebaseerd op de telegraaf, voor
de Dbeurs van New York produceerde. Hij wist in de apparaten verschillende
verbeteringen aan te brengen en maakte hiermee zijn eerste fortuin. Samen met de
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$10.000 die hij had verdiend met de quadruplex -telegraaf liet Edisonin Newark (New
Jersey) een kleine werkplaats bouwen, het begin van zijn zakelijke imperium. Zijn

eerste patent betrof een elektrische stemmachine (U. S. Patent 90,646), dat werd
toegekend op 1 juni 1869.

Menlo Park

Edisons laboratorium in Menlo Park

Zijn grootste bijdrage aan de vooruitgang was misschien wel het
onderzoekslaboratorium _, dat hij rond 1876 in Menlo Park, New Jersey liet bouwen.
Dit was het eerste laboratorium dat speciaal was opgezet om nieu we dingen te
ontwikkelen en technologische vooruitgang te boeken en kan gezien worden als het
eerste commerciéle researchlaboratorium. leder technologiebedrijf heeft tegenwoordig

zo'n zelfde soort lab. De meeste zaken die in Menlo Park werden bedacht en
ontwikkeld werden op zijn naam geoctrooieerd, hoewel in feite Edison weliswaar de

leiding had over het laboratorium maar lang niet alles zelf bedacht. De gloeilamp
(1879) en de fonograaf (1877) zijn twee van zijn bekendste producten.

Gloeilamp
Edisons originele octrooiaanvraag van 27 januari 18 80

Op 21 oktober 1879 brandde zijn  gloeilamp met
ko olstofvezel voor het eerst. Hij was echter niet de eerste
met het idee van een gloeilamp, de gloeilamp werd
namelijk bedacht in 1806 door Humphry Davy . Ten
opzichte van de bestaan de verlichtingsbronnen in die tijd,
zoals olielampen en kaarsen, was het een hele
vooruitgang. Hoewel zijn eerste lamp het maar een paar

uur uithield, lukte het hem later lampen te maken met een

veel langere levensduur.

Ne. 220898

L,

Om zijn uitvinding bekend te maken aan het New Yorkse
publiek, bedacht Edison een publiciteitsstunt. Op
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oudejaarsavond 1879 liet hij rondom Menlo Park tientallen gloeilampen branden als
feestversiering. Al snel daarna werd zijn gloeilamp een commercieel succes; in 1881
richtte hijde Edison Lamp Company op en begon de grootschalige serieproductie. Om
in ieder huis zijn gloeilamp te laten branden legde Edison tevens de complete
elektrotechnische infrastructuur aan.

In tegenstelling van wat velen denken was niet Edison de eerste uitvinder van de
gloeilamp. Heinrich Gobel & een uit Duitsland afkomstige Amerikaanse immigrant o}
claimde dat hij in 1854 reeds een gloeilamp had gemaakt. Gobel was echter zijn tijd

vooruit en kon door het ontbreken van een economische elektriciteitsbron zijn
belangrijke uitvinding niet in de praktijk brengen. Edison pakte het bestaand idee

later op, verbeterde het procedé, en maakte er een werkend en bruikbaar product

van.

Toen hij p robeerde zijn uitvinding in het Verenigd Koninkrijk  te patenteren bleek dat
de Engelsman Joseph Swan & onafhankelijk van Edison  d enkele maanden eerder de
gloeilamp ook had uitgevonden en gepatenteerd. In eerste instantie probeerde Edison
Swan te beschuldigen van plagiaat, maar de Britse justitie verwierp dit. Later legden

ze hun juridische ges chil bij en richtten ze in 1884 de Edison & Swan United Electric
Company op.

In 1891 kwam de toen28 -jarige Henry Ford bij Edison llluminating Company werken.
Ford was toen al bezig met het ontwerp van zijn auto, en het was Thomas Edison zelf
die Ford, met de vuist op tafel slaande, aanmoedigde om een autofabriek te starten

Andere uitvindingen

Edison liet ook veel onderzoek doen op het gebied van de telegrafie . In 1883 ontdekten
onderzoekers het naar hem genoemde  Edisoneffect , de stroomovergang in vacuim
tussen een gloeidraad en een metaalplaat, welke ontdekking van belang was voor de
ontwikkeling van de  elektronenbuizen

West O range

Rond 1887 liet Edison in West Orange , New Jersey, een compleet nieuw industrieel

onderzoekslaboratorium bouwen dat tot de 20e eeuw onovertroffen blee f. Daarnaast
liet hij in Florida een zomervilla bouwen om daar met zijn gezin de winters door te
brengen. In 1887 werd hij onderscheiden met de Matteucci Medal . In 1888 en 1889
werkte hij aan een verbeterde uitvoering van de fonograaf, door wasrollen te
gebruiken voor de geluidopn ames in plaats van de tot dan gebruikte tinfolie .

Cinema

Edison speelde ook een belangrijke rol bij de totstandkoming van de techniek van de

film. Zo maakte hij in 1888 samen met William Kennedy Dickson de eerste
filmprojector, de  kinetoscoop . Hun uitvinding bevatte een doorlopende 35mm -

filmstrook met afzonderlijke beelden. Als deze beelden één voor één ko rt achter elkaar
werden belicht ontstond de indruk van bewegende beelden.
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Voor het maken van filmstroken voor de kinetoscoop werd op het terrein van Edisons
laboratoria in West Orange de filmstudio "Black Maria" gebouwd. Hier traden onder

andere circus -, variété - en music -hall artiesten op. Op 14 april 1894 opende op
Broadway in New York de eerste kinetoscoop -salon. Voor 25 cent ! kon men er
individueel (één toeschouwer per kast) een filmpje bekijken. De  Edison Studios
produceerden tussen 1894 en 1918 duizenden kortfilms maar ook 54 f ilms met een
langere speelduur.

Elektrische stoel

Edison werkte mee aan de ontwikkeling van de elektrische stoel . Edison was rond
1886 in een felle concurrentiestrijd g ewikkeld met George Westinghouse en diens
belangrijkste medewerker  Nikola Tesla . Edison was een voorstander van een lichtnet
op gelikstroom . Westinghouse was samen met Tesla een voorstander van
wisselstroom . Bij deze ' oorlog van de stromen ' werden allerlei onfrisse praktijken
gebruikt om elkaar zwart te maken. Edison benadrukte het gevaar van wisse Istroom
door deze te gebruiken voor de eerste executie met de elektrische stoel. Overigens

werd het pleit gewonnen door de wisselstroom: dit is nog steeds de norm voor het
elektriciteitsnet.

IJzerertsmijn

Niet op alle gebieden was Edison even succesvol. A | in 1879 was hij begonnen met
het realiseren van plannen om elektromagnetisme  te gebruiken om gouderts te
scheiden uit minderwaardige ijzerertsen . Gedurende de jaren 1890 bouwde hij in
noord New Jersey zelfs een volledige fabriek, maar met weinig succes. Zelfs met de

hulp van oud -werknemer en vriend Charles Batchelor  liep deze mijnbouw -
onderneming uit op een financieel fiasco.

Om toch nog enig gewin te halen uit zijn mijnbouw hergebruikte Edison enkele
machines om Portlandcement te verwerken. Een door hem ontwikkelde kalkoven
groeide uit tot een industriéle standaard. Edisons cement werd op grote schaal
toegepast in geb ouwen, dammen en zelfs het  Yankee Stadium .

Huwelijk en kinderen

Mina Edison (1906)

Op eerste kerstdag 1871 trad Edison in het huwelijk met
de negen jaar jonger e Mary Stillwell. Hij kende haar toen
pas twee maanden, na zijn eerste ontmoeting met haar als
werkneemster in een van zijn werkplaatsen te Newark.
Samen kregen ze drie kinderen:

Marion Estelle Edison (1873 -1965), bijnaam "Dot"
Thomas Alva Edison Jr. (187 6-1935), bijnaam "Dash"

William Leslie Edison (1878 -1937)
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Op 9 augustus 1884 overleed Mary Edison, vermoedelijk door een hersentumor . Twee
jaar later, op 24 februari 1886, hertrouwd e Edison, 39 jaar oud, metde toen20  -jarige
Mina Millerin ~ Akron (Ohio) . Ze was de dochter van de uitvinder Lewis Miller . Ook bij

haar kreeg hij drie kinderen:

Madeleine Edison (1888 -1979)
Charles Edison (1890 -1969)
Theodore Edison (1898 -1992)

Thomas Edison had vier kleinkinderen, allen uit het huwelijk van zijn dochter
Madeleine met John Eyre Sloane: Thomas, John, Peter en Michael Edison Sloane.
Mina overleefde haar echtgenoot en hertrouwde daarna met haar jeugdliefde Edwart
Everett Hughes. Zij overleed op 24 augustus 1947. Na het overlilden van zijn vader
nam Charles de leidingo ver diens bedrijven over totdat deze in 1959 werden verkocht.

Trivia

De prestigieuze Nederlandse muziekprijs Edison Music Award _ die sinds 1960 wordt
uitgereikt is naar hem vernoemd.

Twee beroemde uitspraken:

"Genius is one percent inspiration, ninety  -nine percent perspiration."  (vert: "Genialiteit
bestaat voor 1 procent uit  inspiratie en voor 99 procent u it transpiratie ").

"A famous person is often remembered for the ability to take from mankind rather than

for his ability to give to mankind."  (vert: "Een beroemd persoon wordt eerder herinnerd
om wat hij van de mensheid nam, dan om wat hij aan de mensheid gaf").
Zijn interesse ging ook uit naar religie en filosofie . Edison was ook lid van de

Theosofische Vereniging

Een stukje radio historie (4) !
Het ontstaan van Radio -Holland

leidraad bij de besprekinge n beschikte de vergadering over een

initiatiefvoorstel  van de heer L. H. F. Wackers, van Geveke & Co., wie een
toestand voor ogen stond waarbij de Nederlandse scheepvaart door de stichting van
een nationale exploitatiemaatschappij de mogelijkheid zou opene nom zelf datgene te
doen, wat tot dusver door buitenlanders geschiedde. Het was een gezond voorstel, dat
dan ook werd aanvaard. Zo ontstond in augustus 1916 de eerste kiem van de latere
Nederlandsche Telegraaf Maatschappij Radio -Holland, die in Amsterdam  zou worden
opgericht door de grote scheepvaartmaatschappijen en de Bataafsche Petroleum
Maatschappij. Op de eerste officieuze bijeenkomst van het inmiddels gevormde

D e reders zetten zic h rondom de tafel om een oplossing te beramen. A Is

1 Uit PDRH jan/febr. 1969
6
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J. B. A. Jonck]feer-FL | syndicaat, op 6 december 1916 in het
_____________________ Scheepvaarthuis te Amsterdam, waren
aanwezig de heren J. B. A. Jonckheer (zie foto),
A. J. M. Goudriaan, J. H. Hummel, C. M. van
Rijn, P. J. Roosegaarde Bisschop en L. H. F.
Wackers. Op die dag stelt notaris Frederik
Hendrik van den Helm de stichtingsacte op.
Officieel begon Radio -Holland haar activiteiten
op 8 december met de heer L. H. F.  Wackers als
directeur en met de stuwende medewerking van
de directeur van Geveke & Co., ir. G. L.
Tegelberg. De eerste commissarissen waren de
heren J. Ripperda Wierdsma, B. E. Ruys, A. J.
A Neder,u;d°“"c:;m,‘m"f°",e§‘°;':;:;:; maat M. Goudriaan, J. Wilmink,  J. B. A . Jonckheer,
Hndelsmastscharn dor Ned: Schespsboawmastschansii | C M, van Rijn, J. H. Hummel, P. J. Roosegaarde
groote werkers voor den bloei der Amsterdamsche haven. BiSSChOp en C. L. van der Bll t.

...,
Te Baarn is op 60-jarigen leeftijd overledgn de heer
. B. A.

Voorlopig behielp men zich met de restanten van de organisatie van de SAIT, en de
aanvullende apparatuur die men nodig had werd in eigen werkplaatsen
geassembleerd uit onderdelen, die men bij de Nederlandse Industrie bestelde. De
eerste leveranciers waren Smit in Slikkerveer, Smit's Transformatorenfabriek in
Nijmegen, Tamson in Den Haag en Nieaf in Utrecht. Wat completer radio  -apparatuur
werd in 1916 betrokken van kleine firma's als Smitt te Bilthoven en de Nederlandsche
Radio Industrie te Den Haag. Maar men zag vooruit. Zo u deze toestand, die uiteraard
acceptabel was voor de oorlogstijd, in de toekomst bestendigd kunnen blijven? Moest

men niet reeds direct al het oo g richten op de eisen die de tijd zou stellen, ‘wanneer
de vrede zou z ijn teruggekeerd?

De rol die de heer Tegelberg (zie foto) in de ontwikkeling naar
draadloze zelfstandigheid van de Nederlandse scheepvaart op
zich had genomen was niet  toevallig, aangez ien Geveke & Co.
tot aan de oorlog vertegenwoordiger voor Nederland en
Kolonién was ge weest van de Marconi -Maatschappij. Hij was
dus de aangewezen figuur om Marconi te verwittigen van het

bij de Nederlandse reders gevallen besluit om de exploitatie van
radio zend -ontvangtoestellen aan boord van Nederlandse

koopvaardijschepen over te  brengen van de SAIT - thans
oorlogsvluchtelinge in Londen - naar een Nederlandse
maatschappij.
Men kon daarbij niet over één nacht ijs gaan en evenmin een daad stellen, die nuw el
niet letterlijk betekende dat men de schepen achter zich verbrandde, maar die er toch
veel op leek. Want de nationale mogelijkheden zouden misschien nog niet toereikend

zijn om voldoende service te  kunnen verlenen en de schepen te voorzien van
voldoende personeel.
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Het gebod van nuchter en praktisch handelen bracht dus mee, dat de verandering zo
mogelijk in vrede en vriendschap met de Britse belanghebbenden en met de SAIT
moest geschieden. Het is waarschijnlijk dat Marconi onder normale omstandigheden

weinig neiging zou hebben getoond om vrede te hebben met een uit handen geven
van haar, via de SAIT, in Nederland gevestigde belangen. Te meer, omdat de
betrokkenen a | bij de eerste polsende stappen  voor ogen stond dat, als hier met het
stichten van een zelfs tandige Nederlandse exploitatiemaatschappij een A werd
gezegd, het uitspreken van de B - een eigen nationale radiofabriek moeilijk
achterwege kon blijven. Een exploiterende onderneming moet immers een
betrouwbaar steunpunt hebben, waarop zij voor de leveri ng van toestellen die zij
nodig heeft staat kan maken.

Gezien de prille jeugd van de radio  -industrie en de gespecialiseerde, grotendeels van
octrooien afhankelijke fabricage, was het immers zeer twijfelachtig, dat men met zijn
bestellingen op een vrije mar kt zou kunnen verschijnen en daar het beste en
voordeligste uitkiezen. Daarvoor was de radiotechniek nog te exclusief. De
onderhandelingen moesten dus omzichtig worden gevoerd, indachtig het
spreekwoord dat het onverstandig is om oude schoenen weg te gooie n, alvorens men
nieuwe heeft. Anderzijds was het ogenblik om te grijpen naar zelfstandigheid
gunstiger dan het ooit zou worden. Engeland toch was in een wurgende oorlog
gewikkeld, waarin het ging om 's lands bestaan. In 1916 stonden de zaken daar niet
z6, dat de vlam van de hoop op een  spoedig winnen van de strijd hoog brandde.

Onder deze omstandigheden kon de Marconi -maatschappij, die natuurlijk de handen
vol had met de leveringsplichten aan de geallieerde mogendheden, geen stipte
leverancier meer heten vo or de neutralen, terwijl de SAIT - voor wat het op Londen
teruggetrokken Engelse deel betreft gedwongen was tussen geallieerden en neutralen

te discrimineren bij het  uitoefenen van het exploitatiebedrijf en het verschaffen van
service.

Alleen de rede lijkhe id moest Marconi al doen inzien dat, wanneermende Nederlandse
scheepvaart niet meer hielp, de eis van zelfhandhaving Nederland gebood de hand
aan de eigen ploeg te slaan. Na de oorlog zou men elkaar toch weer moeten vinden. .

. en wat dat betreft mocht het een geluk heten, dat althans de persoonlijke
verhoudingen nog niet waren verbitterd, integendeel: ondanks alles mochten ze
vriendschappelijk  worden genoemd.
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Volgens deze gegeven vaarkoers moest Nederland zich
daarbij zelf helpen, doch tevens voorber eidingen treffen
voor een zakelijke afwikkeling van hetverleden in de geest

| van wederzijds begrip voor de omstandigheden. Het
eerste contact over een vreedzame gedaanteverwisseling
van rechtspersonen  vond plaats tussen de hoofd -
directeur van de Marconi -maatschappij Mr. Godfrey C.
Isaacs (zie foto) en ir. Tegelberg. Zelden zullen twee
captains of industry van zo gelijke bekwaamheid,
ofschoon met zo uiteenlopende  persoon lijkheden, met
. elkaar hebben onderhandeld over een zo delicate kwestie.
Een basis voor de ,boedelinventaris® tussen Radio -
! K G . Holland, SAIT, Marconimaatschappij en MIMCC ontstaat
in de vergadering van commissarissen van Radio -Holland op 23 januari 1917, waar

de heer Tegelberg als gast is  uitgenodigd. In deze vergadering wordt voor de eerste
maal gesproken over een toenadering tussen Radio -Holland en Marconi, op voorstel
van laatstgenoemde. Het gaat in de vergadering om twee dingen: het eerste, en
voorshands belangrijkste: vriendschappelijke oplossing van de exploitatieverhouding

met de SAIT, het t weede: oprichting in Nederland 0 naast Radio-Holland als
exploitatiemaatschappij - van een fabriek van radioapparaten. Hetzij door Marconi
alleen, hetzij door Nederlandse belangen, al of niet tezamen met Marconi. De heer
Tegelberg is er dus in geslaagd het initiatief tot toenadering tussen Marconi en de
reders, door Marconi te laten nemen. Een tactisch succes.

De voorzitter, de heer Jonckheer, deelt op deze vergadering aan de commissarissen
mede dat Marconi's afgezant de heer G. E.  Turnbull bij hem was gewe est en over de
toenadering had gesproken. De heer Turnbull had daarna een onderhoud met de
heren Tegelberg en Wackers. Op de conferentie die hierna volgde vroeg de heer
Turnbull zonder omwegen, of ergeen  samenwerking met Radio -Holland te krijgen  zou
zijn in beider voordeel; de Marconi -maatschappij had het plan een fabriek voor
draadloze installaties op te richten in Holland, en zou deze zaak graag met Radio -
Holland samen doen. De heer Jonckheer wees er dade lijk op, dat een dergelijke
fabriek in alle gevall en zuiver Hollands moest zijn. Dit stemde de heer Turnbull toe.
Kort voor de vergadering had de heer Turnbull een nota ingezonden en verzocht deze
in behandeling te nemen. De directeur, de heer Wackers, deelt daarop mede, dat
zowel de heer Turnbull als de  heer C. Varé, de Amsterdamse vertegenwoordiger van
de SAIT, verklaard hebben, datdeze = maatschappij bereid is haar Ho  Ilands bedrijf aan
ons over te doen . De inhoud van Marconi & denkbeelden, die op bovengenoemde
datum aan de commissarissen van Radio -Holland werden voorgelegd, komt in het
kort op het volgende neer:

le. Zowel de Marconi -maatschappij als de  SAIT begri jpen, dat Nederland zich op
radiogebied zelfstandig maakt door Radio  -Holland .

2e. Beide maatschappijen, zich de prettige relaties herinn erend die voor het uitbreken
van de oorlog bestonden, zouden die gaarne in vernieuwde vorm herstellen.
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3e. Dit zou kunnen geschieden door samenwerking van de drie partijen in het pas -
opgerichte Radio -Holland.

4e. De Marconi -maatschappij overweegt al gedurende enige tijd een fabricage van
haar radio -apparaten in Nederland. zij wil hiertoe voorshands niet overgaan, ten
einde met Radio -Holland overleg te kunnen plegen over de mogelijkheid en
wenselijkheid van een samengaan.

(wordt vervolgd)
samenstelling F. Roosingh

Belevenissen in en om het radiostation

belevenissen

in het

radio-station

overkant. Een weekje in het Mayflower hotel. Wandelen langs het nog

verlaten en ietwat gure strand in de vroege voor jaarszon. Shoppen en ee n
bioscoopje pikken. Lekker eten in de stad. Installatie checken aan boord. Inspectie,
proefvaart en overname. What  alife !

D e uit te halen Liberty lag in Jacksonville Florida. Als passagier naar de

Dan naar het zuiden, way down yonder in New Orleans. Dat was  allemaal nog in de
dagen dat je in de prachtige stad van het Mardi Gras aan de OI' Man River in een
stadsbus een bordje met ,,colored only" er op moest verzetten om het warme
zitplaatsje te veroveren van  een hoogzwangere negerin. Wilde je fatsoenshalve zelf
blijven staan, dan weigerde de chauffeur te rijden.

Of hij zette jou uit zijn voertuig. Maar laat ik niet afdwalen . Op de terugreis via
Galveston Texas en Mobile Alabama met bestemming Lands End (for orders) voeren
we ter hoogte van Key West, het uiterste puntje van Florida. Het schip - vernoemd

naar een vooraanstaand gelee rde o raakte hierin heiig weertje. Geen ware bestekken
meer. Dus peilen geblazen . Niks in de weg. De Mackay Richtingzoeker met draaibare
raamantenne was bij de proefvaart vakkundig gekalibreerd door de ,,radio - dokters"
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van de zelfde company. En een paar proefpeilingen, op de heenreis genomen, hadden
uitgewezen: DF OK.

Ik installeerde me dus op mijn gemak in de kaartenkamer. Radio  Signals boek bij de
hand voor de bakengegevens. Potlood en papier gereed. Peilingboekje idem dito. DF
bij. Prima tekens van Dry  Tortugas, Key West en Marathon Phare. Ik had mijn draai.
Peilen was leuk werk. Vooral als je, zoals op een vorig schip, het vertrouwen van de
gezagvoerder genoot en de peilingen zelf in de kaart kon zetten. Je navigeerde een
beetje mee. Je hoorde er bij. Niet alzo aan boord van deze ,,mottenballen” Liberty. De
,,ouwe" - een stugge, conservatieve Noorderling  met een rooie kop vanwege de erven
Lucas Bols en een stiere  nnek, die naar het leek een ,,geen schipper naast God meer"

anti -radiocomplex had - zette de peilingen hoogst persoonlijk in de kaart. Daar kwam
zelfs de st uurman niet aan te  pas. Er kwamen goede minima van eerder genoemde
bakens. De kapitein  scharrelde met passer en peilschaal en trok met zacht potlood
de peilingslijnties  in de kaart. Ik zag het  al meteen: 't zat niet goed. De driechoek  van
de kruispeiling was te  groot en lag bovendien ver bezijden de koerslijn. Geen mooi
snijpunt  zoals onder de gegeven omstandigheden  kon worden verwacht.

,»t Klopt niet mien jong, nog maar es peil'n”, sprak de ,, Ouwe" wrevelig. Ik zette dus
de koptelefoon weer op en draaide opnieuw aan het wiel van de raamantenne. Weer
kreeg ik goede minima maar weer geen goed snijpunt. De kapitein wond zich
zichtbaar op. Met een nog roder  hoofd dan gewoonlijk snauwde hij plotseli ng grof:

,Jij kunt verdomme niet eens peil'n man. Donder maar op . . !"

Sparks af. Want orders zijn orders nietwaar, in welke vorm dan ook. '‘Woedend was
ik. Wat een driedubbel  overgehaalde boerenkinkel! Maar wat in vredesnaam kon toch
de oorzaak zijn van die foutieve peilingen? Alles leek in orde. De  weinige patrticuliere
antennes aan boord waren gestreken. Dat had de stuurman van de wacht verzekerd.
De isolatoren van de stagen waren  schoon en glimmend bruin. Toch maakte ik voor
alle zekerheid nog maar een rondje aan dek. Nergens een ongerechtigheid te
bekennen. Totdat ik naar het schavotje klom om, staande naast het
standaardkompas, een goed uitzicht over het  gehele schip te kunnen hebben. En ja
hoor, daar kwam toen de aap uit de mouw. In de vorm van een di  kke, roodkoperen
draad. Heel ondoelmatig laag gespannenalsL -antenne. Enwelzodanigdathij precies
in het vlak van de raamantenne van de Richtingzoeker hing. Op slechts enkele meters
afstand. De invoer liep - je kunt het raden - naar de patrijspoortin  de slaaphut van
de kapitein. Even later klopte ik verontwaardigd aan bij het gezag. De ,,ouwe" liet mij
op de drempel staan, terwijl  hij met één hand het deurgordijn een klein eindje opende.

»Wat mot je?" Ik bleef correct, al kostte het wel moeite.
,,Heeft u misschien een radio, kapitein?" ,,Ja, pas gekocht in Mobile. Hoezo?"
,,Is die antenne bij het schavotje dan soms van u, kapitein?" ,,Ja, wat zou dat?"

,,Dat zou zoveel, kapitein, dat die antenne van u al de peilingen heeft verziekt. Als u
hem eens weg liet halen.."

11
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,,Daar komt niks van in", onder brak de gezagvoerder botweg het betoog. ,,Die antenne
hangt niemand in de weg." En daar bleef het bij.

Sprakeloos droop ik andermaal af. Er werd die reis niet meer gepeild. Ook niet in het
mistige Kana al. Ik vertoonde me alleen nog in de kaartenkamer wanneer de
gezagvoerder sliep. De richtingzoeker  hing als een doelloos technisch ornament aan
het plafond. En tegen het einde van de reis mocht ik niet de conduite naar
goeddunken invullen.  Laat staan die bij de i n te leveren bescheiden voegen. De
,,Ouwe" deed het wel zelf. Een paar weken na QTP Hoek zat ik alweer in de States om

een ander opgelegd schip uit te halen. Het incident raakte in 't vergeetboek.

Na jaren werd ik op zeker kuststation gedétacheerd. Eén der eersten die ik daar tegen
hetlijfliep, was eenoudere collega. We kenden elkaar nog van het scheepjes uithalen.
Hadden we inderti jd niet samen de reis naar het land van Uncle Sam gemaakt?
Beiden lid van de complete uithaalbemanning, en waarvan er één we rd aangevoerd
door de bewuste kapitein. ,,Ha. . daar hebben we de man  die niet peilen kan", rijmde
mijn kennis bij wijze van joviale begro eting lachend temidde n van een kleine schare
belangstellende kuststation -telegrafisten. Die zetten onmiddellijk  de goed getrainde
kokertjes op de wind.

,,Wat bedoelt u eigenlijk?,, vroeg ik koeltjes.

»Nou je weettoch,haha..ha, nogweldieouwe Libertypraam, die je uitgehaald hebt
uit J acksonville. Hoe heette ie ook weer? Ik  heb op een ander schip ook een reisje
gemaakt met die kapiteinzo  en zo,"

Er ging bij mij een Brandaris knipperen. Ik herinnerde me weer het onaangename
voorval en de onbeschofte toon van de bewuste gezagvoerder toen hij mij de
kaarten kamer uitvioekte.

Ik vertelde hoe de vork in de steel had geze  ten. De geachte collega lachte wat voor
zich heen en knikte  vriendelijk: ,,Ja, ja, ze kunnen ze soms wel bruin bakken, die
kapiteins."

Maar hi j meende het ni et. |k 1ag aan z ijn gezicht dat mijn  verhaal niet aansloeg.

,,Hij was toch een goeie zeeman. Eenb  eetje eigenwijs. Dat wel. Maar die zijn er meer.
Ik heb wel gezellig met hem gevaren 6 .

En zo vond per saldo de man met de vier gouden strepen plus krul toch meer geloof
- zelfs bij een ervaren collega - dan een jong telegrafist. 'Want het is blijkbaa r
gemakkelijk om met het gewicht  van al dat goud op de mouwen een reputatie zo maar

te knakken. Stomweg alleen door bij een roddelverhaaltje onder een borreltie de rode.
(koper)draad, die er letterlijk  en figuurlijk doorheen liep, weg te laten. Uitgerekend de
draad waar die reputatie aan boord toen juist van afhing. Menigmaal nog moest ik
van die en gene horen: ,,Zeg Old Man, kun nu al een beetje peilen ... ?,,

Niek van der Blom
Illustr. Els
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BALLADE VAN DE
ZWITSERSE ZEEMAN ?

Een jongeling in Zwitserland
geboren en getogen,

zag altijd bergen als een wand
over zijn huis gebogen.

Hij had daar jaren vrede mee.
Het dal was breed gelegen
en altijd was er wel een steen
die hij niet had bestegen.

Maar in het jaar dat zijn verstand
zijn angst had overwonnen,
bereikte hij de hoogste rand.
Eenzaam en onbezonnen

Te midden van het hellend land,
lag daar zijn dorp beneden
en nog een aan de andere kant,
als van de berg gegleden.

En ginder klom een nieuwe top,
nog hoger dan de zijne,

de trappen van de hemel op.
De zon begon te schijnen

op een met sneeuw bedekte kam
die even uit de nevel kwam

om rokend te verdwijnen

als een gedoofde vlam.

Hij lag verslagen en vermoeid

in 't oude dal te kijken,

waar hij als kind was opgegroeid
en vond het zielig lijken.

Verschrompeld lag zijn dorpje daar
tussen die trotse bergen.

De toren was een loos gebaar,

de mensen waren dwergen.

2 Uit Jan Noordegraaf: Luisteren naar
schelpen.
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De rotsen stonden voor de zon
als sombere gedrochten,

hun koppen als een horizon
messcherp tegen de luchten

Van ijl en heerlijk amberblauw.

Hun afgedwongen schaduw

viel naar beneden, zwaar en grauw.
Hij voelde zich een zwaluw

die 't veilig dal verlaten dorst,
zich al volwassen waande

en als een arend naar zijn horst
hoog op de berg spiraalde.

Nog zocht hij troost in het seizoen
van warmte en van kleuren.

De zomer ging gebeuren

op hellingen vol tinten groen.

De dennenbossen hogerop
groepeerden om de kale top
als monnikshaar. Ze geurden
naar hars en sterke pepermunt.

De gemzen waagden soms de stunt
over een kloof te springen,

waar edelweissen hingen

als klimmers aan een touw.

Door 't onbereikbaar blauw
dreven verdwaalde schapen.
Wanneer de zon ging slapen
vielen ze in de rouw.

Maar toen het ruige winterbeest
omlaag begon te brullen

en sneeuw het dal ging vullen
dat vruchtbaar was geweest,

wist hij zich weer een kluizenaar
en een gevangen dromer

met een onrijp verlangen

naar de ruimte en de zomer.



Als dreigende voorspellingen,
gereed om los te breken,
lagen de witte hellingen

te wachten op het teken

om als een hongerige wolf
zich op de prooi te storten.
De sneeuw die 't hele dal bedolf,
ZOou nooit vergeten worden

Dat jaar vergaarde hij zijn moed
en trok de alpen over,

de zomerzwaluw tegemoet
boven subtropisch lover.

Hij liep de voorgebergten in,
genietend van het vrije

en onbelemmerd zonnelicht
in 't lachend Lombardije.

Toen schreef hij dit gedicht:
"Kom ik uit rijk Venezia

en ben ik Marco Polo?

Ben ik een zoon van Genua
en noemt men mij Colombo?

Helden uit deze delta die
naar vreemde verten dreven
als China en Amerika,

met inzet van hun leven?

Nee, Ik ben Zwitser en mezelf,
en om mezelf geboren.

Ik zoek een eigen, nieuwe weg
en zie geen oude sporen

Hij ging de eeuwig nieuwe weg
van jeugd en avonturen.

De bergen van Ligure
beschouwde hij als een beleg.

Een diepe, dodelijke vrees
zichzelf niet waar te maken

na zijn te laat ontwaken,
doortrok zijn hunkerende geest.
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Een zuidelijk en bont tafereel
Genova trok voorbij.
Kazernes dreven rij na rij

in grauw en groen en geel

totdat ze werden uitgeblust
door 't hardblauw van de lucht
en van de branding op de kust
het wonderlijk gerucht.

In 't gloren van de nieuwe dag
ontdekte hij de zee

die groots en deinend voor hem lag
met schepen op de ree,

Die ver en wazig buitengaats

ot zij half of vol
geankerd wachtten op een plaats

aan de bezette kaden.

Hij zocht een week lang langs die
grens

van land en lucht en water

naar de vervulling van zijn wens:
een schip, dat uren later

over een zee van vloeibaar glas
vertrok, voorbij de schepen.

De vreemde stem die in hem was
volgde hij onbegrepen.

Toen keek hij om met zwaar
gemoed.

In het vervagend licht

zag hij zijn jeugd en land voorgoed
verdwijnen uit gezicht.
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Leuk om te weten (vervolg)

Glazen slaan . Is op de scheepsklok(bel) het aantal uren en half uren van een wacht
aangeven; dateert uit de tijd dat aan boord de zandloper werd gebruikt. Elke wacht

duurt 4 uur, en wel: voormiddag van 8 -12 uur, achtermiddag van 12 -4 uur, platvoet
van 4 -8 uur, eerste wachtvan 8 -12 uur, hondenwacht van 12--4 uur, dagwacht van
4-8 uur. Het eers te verstreken half uur van een wacht (d.i. een glas  -een zandloper)

wordt aangegeven met een slag op de klok, het tweede half uur met twee, enz. Acht
glazen slaan (het einde van een wacht) heeft ook de betekenis van aflossen van de
wachtdivisie. Men slaat d e glazen in groepen van twee, dus na 1 uur ting -ting, na 1

uur (dat kan half 10, half 2 of half 6 zijn) ting -ting ting enz. Het aanhoudend glazen
slaan voor de eerste maal wil zeggen, dat alle waterdichte passages aan boord
gesloten moeten worden  (sluitrol ). Het aanhoudend glazen slaan voor de tweede maal

wil zeggen, dat de sloepen gereed gemaakt moeten worden om het schip t e verlaten
(verlaatrol). Gongslag of gongslaan. Het aanhoudend gongslaan is het teken dat de
bemanning, zonder uitzondering, onmiddelli jk langs de kortste weg naar het dek moet
gaan en zich van zwemvesten voorzien. Zie overigens hierboven bij aanhoudend
glazen slaan.

Gordelpantser . Is de verticale bescherming van de vitale delen van het schip ter
hoogte van de waterlijn en vormt een geheel met de buitenhuid van het schip. Een
gordelpantser hebben alleen de oude pantserschepen, de kanonneerboten, type
aBri mreino"d,e krui sers a-Jeawv a"De aRIUwmetrr'a

Gortschaften tot theewater . Gort schaften doet men aan boord als eerste onthijt (i n

Indié bestaat het eerste ontbijt uit rijst met vlees in jus, een wat slappere kost dan

de vette rotmok). Theewater is het verwerken van de avondboterham met Koffie.

Tussen agort sc-heanf t & h h e-eligtadug alles wat de dienst betreft. De

uitdrukking avan gortschaften t otzegyeh aa mentvanrallesopwi | dus
de hoogte is, een variant op het bekende gezegde: avan haver tot gort
door en door kennen. Een aardige ouderwetse marineterm, die met gortschaften, of

juistmetgortk | aar maken verband hi el d ihetgortwater. Pezdhet | a mi
prachtuitdrukking betekent: voor dag en dauw. Omdat vroeger reeds om 5 uur Overal

gehouden werd en om half  zes gortschaften, moest het water voor de gort zeer vroeg

aan de kook gebracht worden. Lamieren is het borrelen van het water tegen dat het

kookt.

Gouden Bal. Is de schertsende bijnaam voor het verblijf van de onderofficieren,
figuurlijk: asinds hi]j in den gouden bal i s
Men zegt dudenhbatlf entleédrg s aan de naam van een klein hotel -restaurant

in Amsterdam, dat plus minus 30 jaar geleden bij den marineman nogal populair

was.

[ LI

Grafzerk . Als men, meer speciaal bij de onderzeedienst, van de grafzerk spreekt,
bedoelt men daarmede de bov enbouw van onze eerste onderzeeboot, die als
monument, met een bemuurden ombouw en een steen, waarop de namen van de
eerste bemanning gebeiteld staan, te Den Helder werd geplaatst. Hoewel men
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daarover aan boord van een onderzeeboot in die zin weinig hoort spreken, heeft elke
boot haar eigen grafzerk aan boord, nl. de telefoonboei op het achterschip in het dek,

doch te bedienen van de hekbuiskamer uit. Bij een ongeval, als de boot gezonken is,

laat men deze boei met de telefoonkabel en de geleide-draad voor het lampje dat op
de boei zit, naar de oppervlakte stijgen, in de hoop de aandacht te trekken. Als de
bemanning zich niet zelf weet te redden en de hulp van bovenwaterschepen uitblijft,

is deze boei spoedig hun grafzerk ....

Grote beurt . De grote beurt heb ben wil zeggen, dat men op zaterdag en zondag geen
wacht heeft. Dat is gewoonlijk eens in de drie weken het geval; men profiteert daarvan
om met apermissie" te gaan, d.i. zaterdag

H

Haaienhoek . Een haak (hoek) met kettingeind, speciaal voor de haaienvangst, is aan
boord van elk schip, althans zeker aan boord van een schip, dat buitenlandse reizen,

in het bijzonder naar Oost - en West -Indi€, maakt. De haaienvangst blijft altijd een
bijzondere gebeurtenis. De staart van de gevange n haai wordt als een trofee aan de
geusstok bevestigd. Bijgelovigen aan boord zeggen, dat een haaientand geluk brengt,
d.w.z. als men deze bij zich draagt.

Haakvoor . Is de voorste man aan stuur - en bakboord in de roeisloep en de jongste
matroos in de stoom - of motorsloep, die tot taak heeft bij het langs boord of langs den

wal komen de sloep op te vangen, vrij te houden en het vééreind vast te zetten. Hij
hanteert daarbij meestal een boots - of sloepshaak. Het anker noemt men ook wel
haak of @ah as kénrden g@ardeooibna a: ankeren. Men noemt iemand met

een |l ange neus ook wel: ahaak voor".
Halfdek . Is het gedeelte van het opperdek voor de campagne. Op het half dek komen
wil ook wel zeggen op parade komen, d.w.z. ter plaatse komen waar aan boord

rechtsp raak gehouden wordt  over kleine vergrijpen aan boord. Ook wel: Op het matje
komen.

Handleider . Vindt men aan de davits. Ze hangen binnenwaarts en dienen tot steun
van de mannen, die in de sloep blijven bij het hijsen of strijken van een sloep. Men
mag zich nooit vasthouden aan de takels. Mocht ooit een sloep voor of achter
doorschieten bij het hijsen of strijken, dan hebben de mannen in de sloep houvast
aan de handleiders. Bij zeer slecht weer spant men aan dek of omlaag touwen
waaraan men zich kan vastgrij  pen. Ook deze touwen noemt men handleiders.

Hanepoot. Wordt in deze tijd weinig gebruikt. Het is een eind touw met drie
avert ak-kvomdeeen onderdeel van het tuig (stangen en stagen) van de davits
en men vond het in klein formaat ook wel op de zeile n. Wordt echter zelden gebruikt.
Een hanepoot heeft men ook aan de handloglijn, d.w.z. aan het logplankje.
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Waarom geen coax
egel matig wordt de vraag gesteld: Owaarom zi
koperen buizen verbonden metinwkrkelijkheidoeknne ?8 Zo
in het radiostation aan boord van schepen. Over het waarom tastte ik zelf

(PCA4Y) ook wel in het duister en kwam niet verder dan dat er in vroeger tijden nog

geen coax kabel bestond. Als ex R/O heb ik overigens vaak gedacht dat de red en

moest worden gezocht in het nederig maken van de R/O die

uiteindelijk met poetslap en Brasso moest zorgen voor een

glimmende koperen leiding. Zeker als de thuishaven in zicht

kwam. Maar onderstaande toelichting van Hans van der

Pennen werpt wellicht een  beter licht op deze zaak:

d&/roeger werden de zender s direct gekoppeld aan de

antennes . De radiohut lag fysiek hoog in het schip (was

internationaal wettelijk verplicht i.v.m. de veiligheid.

Een hoog gelegen radiostation gaat uiteindelijk als laatste

onder water al s een schip zinkt é. E
officier erg lang het noodsein uitzenden! De noodinstallatie

en noodstroomvoorziening moesten allemaal hoog in het

schip zijn opgeslagen om zo lang mogelijk verbinding te
kunnen maken. Wij zaten uiteindelijk oOoter beveiliging
mensenl evens .op zeedé.!)

Vandaar dat aan de uitgang van een zender, een koperen pijp d.m.v. een isolator door

het dekhuis werd gevoerd en direct aan de antei
verlies arme) aansluiting had je niet.

Later kreeg je betere coaxen, die

vermogen konden transporteren  ;vandie

polsdikke dingen o.a.! Recent heb ik

staan kijken op het marine schip Hr. Ms

Evertsen. Daar stond de eindtrap van

een 2kw zender enigszins beschut tegen

buiswater, opgesteld aan dek met

daaraan direct een joekel van een
antenne!Dat ging in o.obezed ti]
MT250 en 4U installatie stonden niet

aan dek, maar zo hoog mogelijk

Sparks overdrijft met z'n ,,output oppeppen”

opgesteld, direct onder de antenne! Nu

TV Yl hepben we op PI4HAL een Skanti
zendertje d at twee keer zoveel vermogen af geef t als de MT250, maar é
uitgangssignaal via een goede coax (wel ver | i ezwomlt géirangporéeérd
naar een automatische afstembare Antenne Unit  die op zijn beurt direct gekoppeld
is met de antenne. Om zoveel mogelijk de eindtrap, die in de radiohut zit, aan te
passen aan de impedantie van die antenne. Met als doel, een maximale energie
overdracht ! & Was getekend: Hans PA3GXB
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Kortom : de koperen
leidingen gaven de minste
verliezen! Over RF straling
in de radiohut maakte men
zich kennelijk (nog) geen
zorgen. De coax was
overigens een uitvinding
van Lloyd Espenschied,
New York en Herman Affel,
New Jersey. Onder US
Octrooi 4.320.756 en al
gepatenteerd op 8 decem -
ber 1931 . Binnen deze
context kan ook worden
verwezen naar de manier
waarop de radar zender en
-ontvanger aan de (rond -

draaiende) antenne is bevestigd: door middel van een zogenoemde golfpijp . I n
radiohut is die ook van koper of messing en glanzend gepoetst doo ronze ex R/O Ger

PC3 GER. Zodn gol fpijp

zorgde ook voor zo

worden bepaald door de (zeer hoge) radar  -frequentie.

Doodgewaande IMAGE satelliet teruggevonden 3

Een Canadese radioamateur heeft een satelliet teruggevonde n die al twaalfjaar als
verloren werd beschouwd. Het gaat om IMAGE (Imager for Magnetopauseto -Aurora

Global Exploration), een NASA -satelliet voor onderzoek aan de  magnetosfeer van de

3 Overgenomen uit maandblad Zenith, april 2018
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aarde. Hijwerd in  maart 2000 in
een baan rond de polen gebracht
en zond tot eind december 2005
keurig zijn waarnemingen door.
Toen viel hij stil en bleven alle
pogingen om contact te maken
vruchteloos. De satelliet werd op
20 januari weer 'gehoord’ door
Scott Tilley, een Canadese
radioamateur die satellieten
volgt, vooral geheime
spionagesatellieten. Tilley  zocht
naar Zum a een satelliet van de
Amerikaanse luchtmacht die op

8 januari was gelanceerd maar
daarna niets meer van zich liet

6onzebd

weinig


https://nl.wikipedia.org/wiki/Golfpijp





































