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Van de Voorzitter

Beste Leden,

realiseerde mij dat we over een paar weken alweer de langste dag hebben. Ik

heb hier al vaker wat geschreven over tijd, maar we worden er keer op keer
ook mee geconfronteerd op alle mogelijke manieren. Het wordt zomer, dat staat vast.
Alleen moeten we afwachten hoe die gaat verlopen. Delen van de wereld verdrogen en
andere delen verdrinken door het water. Zomers in Nederland worden warmer. En
dat merken we ook in de shack. Misschien hebben sommigen van jullie de luxe van
een airco, maar jullie Voorzitter in ieder geval niet en
warm wordt het echt bij mij! Dat nodigt niet uit om
nu eens lekker bij de zender te gaan zitten. Ik vroeg
me dan ook af, of onze hobby meer is voor de
donkeren en koude dagen. Maar mogelijk is de
beleving ook heel persoonlijk. We leven in de zomer
ook meer buiten waardoor we ook minder uren in de
shack besteden. Aan boord van ons mooie
stoomschip hebben we meestal niet veel last van de
hitte. Hoog gelegen en met alle deuren open blijft het
radiostation daar naar mijn ervaring doorgaans toch
redelijk koel.

D e maanden vliegen om. Ik weet niet hoe het met jullie allemaal gaat, maar ik

Enfin, hoe zit het nu met de Algemene Ledenvergadering zult u zeggen? We zijn
daarvoor altijd in goed overleg met WestCord omdat beschikking over zaalruimte en
hun belangen nu eenmaal voorgaan. Maar zoals het er nu uitziet kunnen we nog voor
de zomervakanties in juli een keer bij elkaar komen en kan het bestuur de leden
bijpraten over alle aangelegenheden. De secretaris zal daartoe dan ook tijdig
oproepen.

W7 Inieder geval ligt hier weer vele uren leesplezier

# o ~ " voor jullie in ons maandelijks bulletin. Ik zou
g : , E zeggen: pak een stoel, ga lekker buiten zitten,
~ |T'S i lees er lekker doorheen en pak er een glaasje

erbij. Per slot van rekening is het Zomertijd!

73 Edward / PE1EEF
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Wildman Whitehouse

26 januari 1890) was een Engels chirurgijn. Hij is echter bekender van zijn
onsuccesvolle pogingen als elektrotechnicus bij de aanleg van de eerste trans-
Atlantische telegraafkabel in 1858.

Edward Orange Wildman Whitehouse (Liverpool, 1 oktober 1816 — Brighton,

N .., Biografie

Whitehouse werd geboren in Liverpool als zoon
van een koopman. Hij kwalificeerde zich in 1840
als lid bij het Royal College of Surgeons en
vestigde een succesvolle praktijk in Brighton.

In de jaren 1850 voerde hij testen uit die, volgens
hem, aantoonden dat de gevreesde bandbreedte
problemen voorspeld in onderzeese
telegraaftkabels geen belemmering zouden zijn
voor de commerci€le uitvoering ervan. Zijn
claims werden echter betwist door de
natuurkundige William Thomson (de latere Lord
Kelvin).

Wildman Whitehouse

Desondanks nam Cyrus West Field Whitehouse
aan als hoofd elektrotechniek voor de Atlantic Telegraph Company; het bedrijf dat de
eerste telegraafkabel over de Atlantische Oceaan tussen het lerse eiland Valentia en
Newfoundland aanlegde. Wegens zijn slechte gezondheid reisde Whitehouse zelf niet
mee tijdens de kabellegexpeditie, maar bleef achter in Ierland.lll Wanneer op 16
augustus 1858 de kabel uiteindelijk in bedrijf werd genomen, traden de problemen
op die Thomson reeds had voorzien. Zo duurde het zestien uur voordat het
felicitatietelegram dat koningin Victoria verstuurde aan de Amerikaanse president
Buchanan begrijpelijk was overgeseind.

Om de problemen op te lossen verhoogde Whitehouse de spanning op de kabel totdat
bij 2000 volt de kabelisolatie van guttapercha wegsmolt en de kabel onherstelbaar
defect raakte. Ondanks dat zijn kabel nooit goed had gefunctioneerd hield hij vol dat
de kabel en zijn apparatuur een succes waren. Hoewel hij zichzelf publiekelijk
probeerde vrij te pleiten, concludeerde een Brits parlementaire onderzoekscommissie
in 1861 dat Whitehouse hoofdverantwoordelijk was voor het falen van de kabel. In
1865 werd een tweede, veel betere trans-Atlantische kabel aangelegd waarbij nu wel
de adviezen van Thomson werden opgevolgd.

Bron: Wikipedia
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rofessor Ulrich Rohde (DJ2LR ), zoon van de
Poprichter van de firma Rohde & Schwarz, wordt

onder meer beschouwd als de uitvinder van
Software Defined Radio (SDR).

Al eerder ontving Rohde hiervoor een hoge Duitse
onderscheiding, het Kruis van Verdienste van de
Bondsrepubliek Duitsland.

Nu ontvangt hij voor zijn werk een Amerikaanse
onderscheiding, de I[EEE Communications Society Distinguished Industry Leader
Award. Rohde krijgt de prijs “voor zijn bijdragen in de ontwikkeling van radio-
apparatuur en elektronische meetapparatuur die het ontwerp van moderne
communicatiesystemen en hun industriéle implementaties hebben ondersteund.”

Rohde heeft meer dan 400 wetenschappelijke artikelen gepubliceerd, hij is coauteur
van meer dan twaalf boeken en heeft meer dan vier dozijn patenten op zijn naam
staan.

Meer informatie: IEEE Communications Society Distinguished Industry Leader Award

Bron: Veron

Special event station i.v.m. Autistic Pride Day

e Autistic Pride Day (APD), jaarlijks op
18 juni, is een speciale dag voor

autistische mensen. De dag is bedoeld
om te vieren dat mensen met autisme trots
mogen zijn op wie ze zijn.

Ter gelegenheid van dit evenement activeert
Mark PDOMV van 16 tot 18 juni zijn special
event station PD2023APD. Hij verheugt zich
erop een verbinding met je te maken.

Meer informatie: Wikipedia: Autismebeweging

Bron: Veron


https://www.rohde-stiftung.de/en/rohde-foundation/ulrich-l-rohde.html
https://www.rohde-schwarz.com/
https://www.veron.nl/nieuws/kort-radioamateurnieuws-week-15-21/#SDR
https://www.veron.nl/nieuws/kort-radioamateurnieuws-week-15-21/#SDR
https://www.comsoc.org/about/awards/career-awards/ieee-communications-society-distinguished-industry-leader-award
https://nl.wikipedia.org/wiki/Autismebeweging

PI4HAL BULLETIN

Juni 2023, nr. 6

Museum ships weekend event
Sponsored by the battleship New Yersey amateur radio station

0000Z June 3, 2023 to 2359Z June 4, 2023

PLEASE NOTE: Thisis NOT a contest!
Itisa FUN Event

Participating ships can be found on:

https:/ /www.nj2bb.org/museum /index.html

A spreadsheet with the participating ships
will be available shortly before the event.

All stations that work at least 15 different ships of those participating (listed
below) will receive a certificate
if they send a copy of their log entries showing these contacts.
Working the same ship on different frequencies or differrent modes DOES NOT
count as 2 ships.
Working a ship not listed will not count

NEW: DX stations working at least 10 different ships on
the list below,

will be eligible to request a certificate.
(This does not include 50 US states or Canada)

Please read the following 2 articles which should help explain some problems that arise
when checking your logs.

MSW FA UTC Time

2023 TOP OPERATORS
To be posted after event


https://www.nj2bb.org/museum/index.html
https://www.nj2bb.org/museum/msw-faq.pdf
https://www.nj2bb.org/museum/utc.pdf
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Feestelijke stop The Ocean Race in Scheveningen

Vijf dagen van alles te doen in en rond de haven

e deelnemers van The Ocean Race worden op zondag 11 juni verwacht in de

haven van Scheveningen. Het is hun laatste stop voordat ze finishen in

Genua. Het bezoek belooft een waar feestje te worden. Ook voor wie niet per
se van watersport houdt is er van zondag 11 tot en met donderdag 15 juni namelijk
van alles te doen en te beleven in de haven van Scheveningen.

The Ocean Race is een zeilrace rond de wereld. De race wordt vaak beschreven als
het langste en zwaarste professionele sportevenement ter wereld, naast de
Olympische Spelen en de America's Cup. De Nederlander Cornelis van Rietschoten:
Hij won de race in '81-'82. Op zondag 11 juni worden de tien VO65- en IMOCA-
zeiljachten verwacht in Scheveningen. Het is de laatste keer dat de tien deelnemende
teams aanleggen in een haven voordat ze finishen in Genua, Italié.

Het programma in Scheveningen start met de ‘Awards Night' op maandag 12 juni. Op
dinsdag 13 juni staat de Pro-Am Race voor de VO65- en IMOCA-klasse op het
programma, gevolgd door de IMOCA In-Port Race en de prijsuitreiking. Op woensdag
4 juni kunnen bezoekers genieten van de Pro-Am Race voor de VOG65-klasse die
plaatsvindt voor de kust van Scheveningen, gevolgd door de VO65 In-Port Race en
prijsuitreiking.

OCEAN 5 ot
LIVE T
PARK

Bl vo6s boats

E1 Tall ships

E} Ocean Live Park
I3 Teambases IMOCA's
B mMocAs

73 RIB boats

E Een overzichtskaart van het Ocean Live Park in Scheveningen. (FOTO: PR)
Op donderdag 15 juni kiezen de deelnemers aan de Ocean Race weer het ruime sop

en gaan ze op weg naar de finish in Genua in Italié. Tijdens de stopover in Den Haag
worden alle watersportliefhebbers, zeezeilers, dagjesmensen en het bedrijfsleven in

7
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het Ocean Live Park getrakteerd op een zeer uitgebreid programma dat in het teken
staat van zeezeilen, watersport en duurzaamheid. Zo zijn er in de Scheveningse haven
(zie het overzichtskaartje op de vorige pagina) onder andere diverse sportieve
activiteiten, e-sports activiteiten, muziek en foodtrucks. Onder andere Pat Smith,
Billy the Kit en het Scheveningse Vissersvrouwenkoor treden op.

Een van de deelnemende teams tijdens de race. Foto Amory Ross

Virtual Reality

Team Malizia was het eerste team dat aankwam in Kaap Hoorn. (FOTO:
ANTOINE AURIOL)

@ In samenwerking met de

Universiteit van Delft wordt
bijvoorbeeld de KiteSim gepre-

~ senteerd, een unieke zeilsimu-

lator in virtual reality. Hierin
kunnen bezoekers ervaren hoe
het is om een kitesurfomgeving

| te bevaren met echte kracht-
» feedback, zonder nat te worden.

Daarnaast kunnen de bezoekers
ook deelnemen aan golfsurf- en
een zeilsimulator en laten
kinderen hun creativiteit los op
afgedankte zeilen.

Van deze kunstwerken worden duurzame tasjes gemaakt. Kortom: teveel om op te

no€emen.

Volledig programma: https://theoceanracethehague.nl/programma/
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Vrouwelijke chief steward Maersk bestraft na aanhoudende
seksuele intimidatie

schuldig bevonden aan drie gevallen van seksuele intimidatie van een
mannelijke steward. Dit vond plaats in januari 2018 aan boord van het
Amerikaanse schip USNS Mendonca.

7 '9v

Een vrouwelijke hoofdsteward van Maersk is door de Amerikaanse kustwacht

Bron: Schuttevaer

SOME IDIOT
UNPLUGGED THE SERVER
SO HE COULD CHARGE HIS
PHONE.

S0, THAT GREAT.

PROBLEM NOW CAN
HAS BEEN YOU HELP
SOLVED. ME FIND
) MY LOST

THE NETWORK HAS
BEEN DOWN ALL
MORNING, BUT WE
FOUND THE PROBLEM.

BECOTTADAMSSAYS

PHONE?

DILBERT COM

Q010 Scott Mass, Inc./Dlst, by Lolrwws Neeel

3-22-18




PI4HAL BULLETIN

Juni 2023, nr. 6

Kapitein, spring aan de wal!

apitein Arie Verbunt van het Nederlandse motorschip 'Slaperdyk' zag de
Kwelbekende Wilhelminakade snel dichterbij komen en verbeidde het moment

dat hij zijn jonge vrouwtje na al die maanden in de armen kon sluiten. Lang
was hij — als zeeman terecht, vond hij - ongetrouwd gebleven, maar tegen zoveel
charme als Debbie kon geen twintigduizend pk opboksen. Ze was als een orkaan over
hem heen gekomen en hij had geen keus dan bijdraaien.

Daar stond ze te zwaaien, bij de steiger van het veerbootje aan de kop van de
Wilhelminakade, in de schaduw van die twee markante HAL-torentjes. En ze was niet
alleen. 'n Hele meute afhalers bewoog zich voorbij de portier en drukte zich op de
kade kleumend tegen de goederenloods aan, terwijl het schip, dat met sleepboothulp
breed op de rivier de kop naar zee had gedraaid, naderbij kwam. Het schip leek te
groeien; als een muur rees het bakboordszij boven de kade uit.

Verbunt, vanaf zijn hoge positie, zwaaide terug. Ze zag er weer betoverend uit.
Jammer dat ze geen ankerbal verstand van varen had, vond hij. Hij zag vanaf de
uitstekende brugvleugel dat voor de tweede stuurman met een paar matrozen, en
achter de derde met de bootsman, klaar stond de trossen uit te vieren. De sleepboten
begonnen het schip al dwarsop naar de kade te zetten waardoor het water tussen
schip en ka werd geperst.

Daar vlogen de dunne werplijnen naar de wal, waar ze door de meerploeg werden
opgevangen, die de zware trossen ermee naar de kade begon te sleuren. Er stond
nogal wat uitvloeiende stroom, en 'n spring, zo'n extra staaldraad vanaf het
voorschip naar de midscheepse bolder op de ka, zou de trek neutraliseren, en het
schip goed afmeren.

Toen de meertrossen naar voren en achteren op de bolders belegd waren, riep de
vastmaker bij de achtersteven: 'Kapitein, spring aan de wal!', ten teken dat hij het
stalen spring ook naar de kade wilde hebben.

Debbie had het echter niet begrepen. Ze zag de vijftien meter hoge zijkant van het
schip boven de ka uitsteken, maakte de handen tot een megafoon en gilde met angst
in haar stem over de kade: 'Niet doen hoor, Arie! Die vent is gek!'

Verbunt kreeg er een rooie kop van, maar negeerde Debbie's nautische onkunde,
hoewel er aan boord en op de kade door deskundigen die wél wisten wat 'n spring
was, openlijk luid werd gelachen.

Het viel tegen; het afmeren duurde lang. De stroom was sterker, of loods en
sleepboten werkten niet optimaal samen. En het was guur op de kade. De groep
athalers stond huiverend en vol ongeduld te wachten tot de gangway zou worden
uitgevierd. Er werd gestampvoet. Op de brug liep men zenuwachtig van bak- naar
stuurboord. Verbunt had de pest in. Die vrouw van 'm had 'm goed voor schut gezet!
Stond je daar als kapitein voor bemanning en familie maar even goed voor joker!

10
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Daar kwam de gezette vrouw van de bootsman huiverend uit de meute naar voren.
'Jan!' riep ze ongeduldig naar het voorschip. 'Ben je gauw klaar?'

De bootsman begon te grinniken en toen daverde zijn stentorstem vol over de kade:
'De eerste keer wel, Marie!', en de korte echo van de loods riep hiehiehiehie ... !

Er werd in de groep op de kade afstandelijk en verborgen gegrinnikt, maar Debbie
stond te gieren van de lach. Verbunt zag beschaamd dat ze de vrouw van de bootsman
spontaan een arm gaf en lacherig het moment afwachtte dat ze aan boord mochten.

"n Vrouw kan ook niet alles weten, kapitein!' zei de bootsman, terug in de midscheeps
van het afmeren z'n kouwe neus afvegend. 'As ze maar verstand heeft waarvan ze
verstand mot hebben, nietwaar?'

Bron: ‘Kapitein spring aan de wal’, Jan Noordegraaf

If you're here for the
Premature Ejacylators

meeting, you've come
Yoo soon

AN

i

1l

11



PI4HAL BULLETIN

Juni 2023, nr. 6

Inschrijven voor een examen bij het CBR vanaf nu mogelijk

Door: Fred Verburgh PAOFVH

nlangs heeft het CBR de formele toestemming ontvangen om per 1 juli 2023

de theorie-examens voor radiozendamateur Novice en Full af te mogen

nemen. Dit betekent dat het CBR vanaf heden de voorbereidingen
daadwerkelijk live heeft gezet op haar website. Aanmelden voor een examen bij het
CBR is vanaf nu mogelijk.

Bezoekers aan de website van het CBR vinden informatie over het radiozendexamen
en kunnen zich aanmelden voor een examen. Als een bezoeker op de CBR-website op
de button “menu” klikt, wordt een lijst weergegeven van examens die door het CBR
worden afgenomen. Kandidaten voor een radio-examen kiezen in het keuzemenu voor
de optie “Recreatievaart, PPL en RZAM”. Maak door vervolgens op de afbeelding
“Radiozendamateur” te klikken, een keuze tussen de registraties “Novice” en “Full”.
Daar vindt de gebruiker alle relevante informatie over het examen.

X

@ # Inschrijven voor een examen b X [ CBR - Home NL x|+ ~ =

c 0 O B hps, cbrl/nl.htm kg I @ s &

Apostolisch Genootsc.. &3 PG7V Contestkalender.. ] Log in bij Mijn ING - L. (@ Bert Tumpie [ Profiel ¢ PMHAL —Wo... § Your Logbook Activity  Callsign Database by .. @ HRDLOG.net ¥ [ Andere bladwijzers &,

i ]

Recreatievaart, PPL en RZAM

®

Rijbewijs halen

Rijbewijs houden
Onveilig rijgedrag
Beroepsexamens

Recreatievaart, PPL en RZAM Recreatievaart Privévliegers Radiozendamateur

Service

Voor rijscholen

Voor CCV-opleiders en -werkgevers

Voor artsen

Voor politie

Over het CBR

Digitale examens

Examens bij het CBR worden digitaal, d.w.z. via een computer, afgenomen. Een
uitzondering hierop zijn de individueel begeleide examens, waarvoor een kandidaat
zich kan inschrijven. Voor het afleggen van een individueel begeleid examen wordt
door CBR een toeslag in rekening gebracht. De tijd voor het afleggen van een examen
is eveneens ongewijzigd: voor het Novice-examen krijgt de kandidaat 75 minuten de
tijd, voor het Full-examen geldt een tijdslimiet van 105 minuten. Tegen betaling van
een toeslag (€ 12,35) kan een kandidaat bij het boeken van een examen 15 minuten

12
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extra tijd krijgen. Ook het aantal examenvragen en de slagingsnorm zijn
ongewijzigd. Bij het Novice-examen krijgt de kandidaat 40 vragen, waarvan minimaal
29 goed beantwoord moeten worden. Voor het Full-examen zijn dit 50 vragen,
waarvan minimaal 35 goed beantwoord moeten worden.

De kandidaat krijgt bij het examen een rekenmachine te leen van het CBR. Het betreft
hier een rekeningmachine van het merk en type Casio FX-82EX. Een vel kladpapier
wordt door het CBR verstrekt. Het kladpapier moet worden achtergelaten bij het CBR.
Het meenemen van een eigen rekenmachine en eigen kladpapier is niet toegestaan.

Na het examen ziet de kandidaat meteen de uitslag op het beeldscherm. Het CBR
verstuurt de uitslag ook naar het bij haar bekende e-mailadres. Is de kandidaat
geslaagd? Dan stuurt het CBR (vanaf 8 juli 2023) dezelfde dag nog de uitslag door
aan de Rijksinspectie Digitale Infrastructuur (RDI).

Inschrijven voor een examen

Kandidaten kunnen hun theorie-examen reserveren via “Mijn CBR”. Inloggen op
“Mijn CBR” gebeurt door middel van DigiD. Als een kandidaat in het buitenland woont
of om andere redenen geen DigiD heeft. Vraag dan een examen aan via een
aanvraagformulier, dat vanaf 1 juli 2023 op de website van het CBR staat.

Examenlocaties

Ook kunnen kandidaten een examen afleggen bij een examencentrum naar keuze.
Deze zijn verspreid over het land te vinden in Alkmaar, Amsterdam, Arnhem,
Barendrecht, Breda, Deventer, Eindhoven, Enschede, Goes, Groningen, Haarlem,
Hoogeveen, Leeuwarden, Leusden, Maastricht, Rijswijk, Schelluinen/Gorinchem,
Utrecht, Venlo en Zwolle.

Tarieven

CBR hanteert voor de examens de volgende tarieven:
Radiozendamateur Tarief 2023

Theorie-examen Radiozendamateur Novice € 77,00
Theorie-examen Radiozendamateur Full € 77,00

Toeslag examen extra tijd € 12,35
Toeslag individueel examen lang (examenduur meer dan 60 minuten) € 58,00

Na het examen

Ten slotte, is een kandidaat geslaagd voor het examen? Dan kan de geslaagde zich
registreren bij de RDI.

Stichting Radio Examens,
Gert van Loo PA2LO, voorzitter
Henk Vrolijk PAOHPV, secretaris
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s Dit monument is gerealiseerd
nagedachtenis aan de tijdens
aede wereldoorlog omgekomen

sleden van de NASM/HAL.

ot stand gekomen dankzij

giften van leden van
y ereniging De Lijn en
Gemeente Rotterdam.

Bron: Facebook
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Uitnodiging voor Lekkodagen

e organisatie van de Lekkodagen wil iedereen weer van harte uitnodigen voor

de Lekkodagen, van 22 tot en met 25 september in Wijk bij Duurstede.

Daarvoor willen zij graag stilstaan bij het trieste nieuws over het overlijden
van zowel Jozef Bosman — eigenaar van mslb Anna, als van Gerrit Tuil — secretaris en
matroos van stoomsleepboot Jan de Sterke. Twee mannen met een groot hart voor
ons varend erfgoed die beiden -met hun vele vrijwilligerswerk- mooie bijdrages
hebben geleverd aan onze Lekkodagen en zoveel andere mooie evenementen. Ze
worden gemist tijdens de Lekkodagen, laten we er voor zorgen dat we ze niet zullen
vergeten.

Rob de Wit van de organisatie: “Inmiddels hebben sommige schepen de eerste tochtjes
al gevaren, voor anderen zal het seizoen nog moeten beginnen. Wanneer je er ook aan
begint, zorg dat je in September in ieder geval naar Wijk bij Duurstede komt. Hierbij
nodigen wij jullie uit om van vrijdag 22 tot en met maandag 25 september naar ons
mooie en vooral gezellige maritieme feest te komen in de historische haven van Wijk
bij Duurstede.

Eerder komen mag ook maar voor die dagen wordt er wel een (gereduceerd) liggeld
berekend. Zoals ieder jaar gaan wij ook dit jaar weer proberen een mooi weekend voor
jullie te organiseren met een grote vloot van schepen met een historisch karakter.
Zodra het volledige programma definitief is zullen we dat op onze website publiceren,
maar dat het leuk wordt staat eigenlijk al wel vast. En gelukkig heeft Jasper Lens
inmiddels al weer toegezegd om heerlijke paling voor jullie te gaan roken. We hopen
jullie allemaal te ontvangen in onze mooie haven. Wil je deelnemen, schrijf je snel in
op de website zodat je zeker bent van een ligplaats.”

Bron: Scheepspost
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Moeizame reddingsoperatie voor gekapseisd Nederlands jacht

en Nederlandse zeiler en zeilster die tussen de Duitse eilanden Juist en
ENorderney op een zandbank waren gelopen waarna hun schip

omsloeg konden tijdig worden gered door het Deutsche Gesellschaft zur
Rettung Schiffbrtichigen (DGzRS).

Ze bevonden zich tussen de eilanden Juist en Norderney. © Foto DGzRS

De redders rukten op woensdag 3 mei, even na zes uur ’s avonds, vanuit station
Norderney uit met de reddingskruiser Hans Hackmack nadat de bemanning van het
jacht een mayday oproep had uitgezonden. Ze bevonden zich tussen de eilanden Juist
en Norderney.

Volgens de DGzRS ontbreekt daar een deel van de betonning en was dat de oorzaak
van het vastlopen. Bij het te water laten van hun reddingsvlot ging iets mis waarop
het vlot direct afdreef. Een viskotter en twee veerboten die in de buurt voeren gingen
wel ter plekke maar konden door hun diepgang niet bij het omgeslagen jacht komen.

Dat lukte uiteindelijk wel met de dochterboot Emmi van de Hans Hackmack.
Ondanks het feit dat die een aantal keren hard op de zeebodem sloeg slaagde men er
in de drenkelingen, aan boord te krijgen. Omdat de Nederlanders in shock verkeerden
werden ze in Norderney met een ambulance naar een ziekenhuis vervoerd.

Bron: Schuttevaer
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Vader en Zoon

Uit: “Kapitein, spring aan de wal” Jan Noordergraaf,
Bijgaand een humoristische anekdote met een kern van waarheid.

Het betreft een pennenvrucht van Jan Noordergraaf opgetekend na een voorval op 15
december 1956. Op die datum vindt de eerste proefvaart op de Noordzee plaats van
het passagierschip s.s. "Statendam”- PHSC. Tijdens deze proefvaart, ontstaat er
machine schade, waardoor het schip met sleepboten teruggevaren moest worden
naar de werf “Wilton Feyenoord” de Schiedam. Na reparatie volgde op 23 januari
1957 een succesvolle proefvaart en de overdracht aan de Holland Amerika lijn. Op 6
februari 1958 had zij haar maiden trip naar New York.

Na 47 jaar dienst is zij op 14 maart 2004 gesloopt.

J.v.d.Pennen, maart 2023

sleepboten had gevaren en evengoed met de seinsleutel overweg kon als met

jenever. Men noemde hem de “joppenkoning”. In Maassluis was hij tijdens
op station liggen, met vele andere opvarenden stamgast in Café de Kroon aan de
haven. Daar werden heel wat joppen gemaakt en verspeeld. “Hij die de drank bemint,
wordt in werken trager. De kastelein wordt vet, maar hij wordt hekkemager” had opa
Rutten vroeger gedoceerd. Maar Pa werd pas goed als hij een borrel op had.

l l ans Rutten had een roemruchte vader, die al jaren als marconist op

Het was voorgekomen dat Senior door de chef personeelszaken van Smit
Internationale vlak voor vertrek van de sleepboot “Maas” met een kruiwagen aan
boord was afgeleverd, want een sleepboot mag niet uitvaren zonder telegrafist: wel
met een die tijdelijk uitgeteld is...!

Maar dat duurde bij Senior nooit langer dan net buiten de pieren. Dan scheen de
deining de drank te compenseren en detecteerde jij als een scherpzinnige speurder
waarheden en onwaarheden uit de morse seinen die hij ontving.

Hans Rutten senior had een zware, sonore stem als van een vonkzender die hij, als
hij aan het jagen was op een jop op de Noordzee, in het Kanaal of elders gebruikte om
een serie vloeken door de radiohut te slingeren. Hij had ter verkrijging van zijn
radiocertificaat moeten zweren via de radio geen liederlijke of staats gevaarlijke taal
te gebruiken en over het algemeen hield hij zich daaraan, behalve als er een lastige
concurrent in de buurt was. Maar in de kleine bedompte radiohut, z’n bloed eigen
sanctuarium, was hij vrij godsliederlijke opmerkingen te laten rollen zoals die hem
uit gemoed en voor de mond kwamen.

Joppen maken betekende geld verdienen, ook voor Rutten, die weliswaar niet voor
het nageslacht spaarde, maar de hypotheek op slepers café “De Kroon” aardig had
doen verminderen. De kastelein ving ook veel joppen. Het luidruchtige sleperskoor
van de boten, die binnen lagen, jutte elkaar op en nam vaak alvast een voorschot.
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Eenmaal op zee, als het in de radiohut donderde, wist menig kapitein dat er een jop
gemaakt of gespeeld werd. Rutten deed als ogen en oren van de sleepboot alles om
een jop te krijgen, tot het storen van het radioverkeer toe. Verkeerde posities door
seinen, het vermogen van de zender verminderen om de concurrent de indruk te
geven door het uitzenden van zwakke seinen nog ver uit de buurt te zijn, terwijl de
hulpeloos op de golven dansende jop, al ruimschoots boven de kim lag, of de
seinsleutel vastzetten, zodat radio- en peilverkeer onmogelijk was. Dit alles behoorde
tot de strategische mogelijkheden van een jagende sleepboot.

Toen Hans Junior, die wel in de voetsporen van zijn roemruchte vader was getreden,
bij Wijsmuller ging varen, was de sleep los. Zij spraken elkaar nauwelijks meer en
meden elkanders roepnaam.

Senior opereerde voor Smit vanuit Maassluis op de “Maas” en Junior voor Wijsmuller
vanuit [Jmuiden op de “Titan”. En dat vroeg natuurlijk om ellende.

Meestal hielden ze radiostilte, als ze beiden op een jop stoomden, maar zo lang het
LOF was (Lloyds Open Form op basis van “no cure, no pay”’) was er nog wel enige
genegenheid en sportiviteit in de ether en waagden ze elkaar voorzichtig aan te
roepen: “OM QTH?” (Old man... waar zit je?) “QTH Maassluis”, seinde Senior
bijvoorbeeld, terwijl Dirkzwager de sleper al twee uren tevoren als uitvarend had
gemeld. En dat wist het kantoor van Wijsmuller in IJmuiden natuurlijk.

“Hi Hi OM” (.. ha ha, die pa) seinde Junior, die erom moest lachen. Die onverbeterlijke
Old Man van ‘m!

“ PP OM ??"! Geloof jij je ouweheer weer niet? Seinde Senior terug. Eer je vader en
moeder ook, als het moet, zelfs als moeder de vrouw onwetend aan de wal in
Maassluis zat!

Ze hadden elkaar al menig jop afgesnoept en de haatliefde verhouding was constant
aanwezig.

Tot op de dag dat het zwaar verzekerde passagierschip “Statendam”, pas van de werf
Wilton en op haar proeftocht, ter hoogte van IJmuiden, machine storing kreeg. De
situatie was explosief. Er bestond een stilzwijgende afspraak tussen beide rederijen,
dat alles boven Den Haag voor Wijsmuller was en alles in de buurt van de Waterweg
voor Smit Internationale. Maar het passagierschip Statendam behoorde tot een
Rotterdamse rederij, de Holland Amerika Lijn, en dus stoof de “Maas” eropaf, nadat
Smit en de H.A.L. een losse afspraak voor een LOF hadden gemaakt.

Wijsmuller had de telegrammenwisseling tussen werf en rederij natuurlijk ook
gevolgd en de “Titan” voer onder radiostilte volle kracht in de richting van de
opgegeven positie, terwijl de “Maas”, net buiten de pieren, zeker van haar contract,
de Statendam al begon te roepen: “PHSC de PIZE, qto rdm bnd ur posn eta 1600”
hetgeen betekent: “Statendam” hier de "Maas” verlaten Rotterdam voor uw positie,
verwachte aankomst 16:00 uur”.
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“Junior” herkende het seinschrift van “Senior” en zat zich te verbijten! De zekerheid
die de man altijd letterlijk en figuurlijk uitstraalde! Smit had een LOF, dat wist fe.
“Junior” melde het bericht aan de kapitein. Deze begon gemeen te grijnzen en liep
rustig naar de kaart.

“Smoel houwen en peil de “Statendam” als ‘ie in de lucht is...!” Wij hebben nog maar
ruim een uur te stomen, Sparks...! Is het je ouweheer?

“Ja” zei Junior, met respect in z’n stem, en zo aan zijn seinschrift te horen heeft ‘ie
weer minstens een halve kruik op. Dan plakt ‘e....!

“Plakt ‘ie?”

“Ja, punten en strepen aan elkaar”.... Verduidelijkte Junior. “Hou ‘m in de gaten”, zei
de kapitein. “ ‘t Is een slimme vogel, misschien zit ‘ie al veel verder!”

“We hebben met kantoor afgesproken op de korte golf, 4mc/s, op te roepen, zodat een
concurrent ons niet kan afluisteren”, zei Junior. “ ’t is bijna tijd, ik probeer het nu”.

In het halende en klamme radiohutje van de
“Titan” kwam het onverwachte bericht door, dat
zij mochten vastmaken omdat Wijsmuller een
| contract met de werf had afgesloten om de
kreupele “Statendam” voor honderdduizend
gulden naar Rotterdam te slepen. Dus niet op
basis van LOF, no cure no pay, wat een veel
groter bedrag zou kosten...! Een slag in het
gezicht van Smit Internationale. Maar de “Maas”
voer volle kracht door!

Ruim een uur later had de “Titan” van Wijsmuller
in stilte vastgemaakt en toen pas seinde Junior
naar Scheveningen Radio’... PCH de PFYW
hebben de “Statendam” vast gemaakt en slepen
naar Rotterdam ETA...!

Toen verging de ether.... De zender van de “Maas”
Marconist J.Renkema a/b van een blokkeerde op meer dan vol vermogen praktisch
sleepboot van Wijsmuller . . .

alle radioverkeer. Scheveningen Radio en de

“Titan” hielden op, want er was geen doorkomen
meer aan. Toen seinde Senior met trillende en plakkende seintekens deze voor
radioverkeer verboden, maar historische woorden...: Vuil hoerejong, je ouwe vaar
belazeren. Ik wou dat ik je in een dronkenbui niet had gemaakt. Kom nooit meer in m’n
buurt, want ik verzuip je...!

De verhouding Senior/Junior werd slechter dan hij al was, maar dat geldt ook voor
de relatie tussen Smit Internationale en Wijsmuller.
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En de Holland Amerika Lijn...? Die verdween uit Rotterdam, maar dat heeft
waarschijnlijk een andere oorzaak......

15 december 1956, aankomst s/ s Statendam te Hoek van Holland

Bronvermelding:

Fotoarchief: Nationaal Sleepvaartmuseum Maassluis
Fotoarchief: Stichting Historisch Materiaal Radio-Holland
Website: www.marhisdata.nl

KABINET WiL. WERKNEMERS VIT DE AUTO
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QTC (I have a message for you)

Klik op het onderstaande plaatje voor het boek in PDF formaat!

(IHAVE A MESSAGE FOR YOU)

l

Bron: Facebook / David J. Ring jr. NIEA
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Sparux en het s/s Munttoren

Ik moet de laatste tijd regelmatig denken aan een schip waar ik veel goede en
aangename herinneringen aan heb. Dat schip, een tanker, heette de “Munttoren” toen
ik aan boord aanmonsterde en heette de “Stolt Munttoren” toen ik in Amsterdam, bij
de Amsterdamse Droogdok Maatschappij, weer afmonsterde. Dat schip waar ik een
jaar mee heb gevaren, heeft mij van Singapore naar Japan, Aruba, de westkust van
Zuid-Amerika (zes maanden tussen Aruba, Chili, Colombia, Peru en Equador heen
en weer gevaren!) Noord en Midden Amerika, Turkije, Itali€, Duitsland en uiteindelijk
naar het dok in Amsterdam gebracht. Het dok in Amsterdam, omdat we door een
aanvaring met de Mirafloressluis in het Panama kanaal, de voorsteven zwaar
beschadigd hadden. Dat is een verhaal apart.

De Stolt Munttoren

Een van de schrijvers van het voormalige blad Morsum Magnificat - (ooit uitgegeven
door een voor velen bekende Belg) - is dezelfde schrijver die ik later in jullie blad
“HelleMonster” tegenkwam.

Old man Wim Gouwentak, DJJPM heeft het nodige geschreven over zijn belevenissen
aan boord van die bijzondere tanker de Munttoren. Ik heb old man Wim nooit
ontmoet, ongetwijfeld zal er in de toekomst een keer een eye-ball contact plaats
vinden. De wereld is klein nietwaar, zeker als je regelmatig met de “koperklopper” de
ether in tikt en je ergens anders vandaan een rapport ontvangt met daaraan
gekoppeld de opmerking: “echo,” dan weet je absoluut zeker, dat je signaal een paar
keer rond de wereld is gegaan!
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Zo had de Munttoren waarop dus ook DJUPM heeft gevaren, een Philips SMZ
installatie. Een zeer imposante verzameling van een drietal kasten, bestaande uit een
MG zender (410 t/m 512 kHz) en KG zender (4 t/m 22 MHz en per band 3 vaste
kristal frequenties)en een aparte voedingkast voor het hele spul. Je had alleen de
beschikking over Al op de kortegolf en A1 en A2 op de middengolf. Met in de eindtrap
twee QB3/300’s voor het totale vermogen van 250 watt. Als hoofdontvanger de BX925
van Philips en de Renovas reserve zender alleen voor het MG verkeer. O ja, er was
ook nog een zendertje, gemonteerd boven de MG zender voor de 2 MHz telefonie band.
Gaf geloof ik zo'n 50 watt in de antenne op de visserijband.

Overigens, de Munttoren was een tanker die van oorsprong gebouwd was als een z.g.
K-tanker voor Shell tankers. Het schip was zo’n 170 meter lang en was ruim 18.750
Brt. Deze tanker was in 1957 bij Giessen & zn in Krimpen aan de [Jssel gebouwd. De
Munttoren had ook een zusje, de Westertoren. Zij was twee jaar eerder bij de RDM
gebouwd. Beide tankschepen waren in dienst van de Nederlandse Tank &
Pakketvaart Maatschappij. Beter bekend als de NTPM. Dit was een voormalig
onderdeel van de KPM. De schepen hadden dan ook de schoorsteen in de kleuren van
de KPM, te weten, een donkergele schoorsteen met een smalle zwarte horizontale
band aan de bovenzijde van de schoorsteen. Het typische van het s/s Munttoren vond
ik altijd, de afwijkende vorm van de schoorsteen. De “pijp” van een standaard K-
tanker was een iets achteroverhellend rond gevaarte van forse afmetingen met een
platte bovenkant. Een K-tanker was ook altijd aan haar silhouet goed herkenbaar.
De Munttoren daarentegen had ook een forse, schuin toelopende schoorsteen,
waarvan de bovenkant rond was, als de top van een tampon!

Het vermelden waard is het feit, dat de bemanning uit ruim 55 personen bestond .
De nautische dienst telde inclusief de gezagvoerder zes personen, waarvan één
leerling. Het machinekamerpersoneel bestond uit de hoofdwerktuigkundige en zes
machinisten waaronder ook een leerling en last but not least, de Radio Officier. De
overige bemanning bestond uit 42 zogenaamde Singapore Chinezen. De voertaal was
pidgin Engels. Iets wat ik me heb aangeleerd gedurende de reis en wat verdomd lastig
was om weer af te leren.

Ik herinner me een voorval op het vliegveld Heathrow, waarbij ik een grondstewardess
vroeg iets voor mij te regelen en ik in het pidgin eindigde met de zin: “you can do?
You can do it nice and proper?” waarop die grondstewardess mij zo zeldzaam stom
stond aan te kijken. Zo stupide kijken kunnen ook alleen maar Engelse grond
stewardessen, “the day after the night before”. Maar geloof mij, ik had het
schaamrood op m’n kaken!

Ik ging als adolescent en onervaren broekie voor het eerst naar de Oost, uitgezonden
naar de Munttoren. Ik had wat ervaring opgedaan (lees telegrafie ervaring, voordat de
“dirty mind” van jullie in een tomeloze fantasie op hol slaat na zo’n opmerking!)
gedurende mijn reis als assistent naar Zuid-Amerika, aan boord van de Waterland,
een prachtig schip van de Koninklijke Hollandsche Lloyd. Recent las ik dat dit schip
gezonken is na oorlogshandelingen in de Arabische golf. Ik had ruim een jaar gevaren
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bij de Koninklijke Nederlandse Stoomvaart Maatschappij, aan boord van de Themis,
onder de bezielende leiding van kapitein Willem Rieksen. Ook dat is een verhaal apart.

Allereerst diende ik mij te vervoegen aan de Levantkade, alwaar de inspectie
Amsterdam gehuisvest was. Voor jullie informatie: als ex Steehouwer opgeleide, ik
was in dienst van Radio Holland, die haar hoofdkantoor aan de Keizersgracht in
Amsterdam had. De locaties van waaruit de zaken geregeld werden m.b.t. het
uitzenden van de R/O’s naar de schepen gebeurde via de Inspectie Amsterdam aan
de Levantkade of de Inspectie in Rotterdam aan de Eekhoutstraat. Je meldde je altijd
bij aanvang van een reis of bij thuiskomst bij de inspectie in de plaats waar de rederij
gevestigd was of waar de rederij administratief was ondergebracht.

Voor de Munttoren diende ik mij dus in Amsterdam te melden. Door Dhr. Roukes,
een klein nors uitziend baasje maar een vriendelijke mannetje om mee te praten,
werd ik ingelicht over het wel en wee van het schip en waar ik moest op stappen. Dat
was Singapore. In telegramstijl werd mij verteld wie de huidige radio-officier was en
waar het schip vanuit Singapore naar toe ging. Richting Japan zou het gaan, maar
meer wist men mij ook niet te vertellen. Ik moest wel direct naar het scheepvaarthuis
in Amsterdam, want daar zetelde de rederij Nederlandse Tanker en Pakketvaart
Maatschappij.

Daar vernam ik iets meer details. Ik zou uitvliegen met een DC8 van de KLM naar
Singapore met een zogenaamde combivlucht. Dat was een gecombineerde
vracht/passagiersvlucht. De scheepvaartrederijen hadden opties op deze vluchten,
want vaak waren die vluchten niet volledig beladen met vracht. De overgebleven
ruimte werd dan vol gestouwd met stoelen en die waren voor speciale passagiers
bedoeld. Speciale passagiers konden ongewenste vreemdelingen zijn, die uitgewezen
werden naar hun vaderland en dus onder begeleiding van politie werden vervoerd,
maar ook zeelui, die tegen gereduceerd tarief mee konden vliegen. Een soort vlucht
voor het “schuim der naties”, maar wel verdomd gezellig. Ik heb later nog eens een
dergelijke vlucht meegemaakt, maar neem van mij aan dat de bediening door de KLM
perfect was, er was drank in overvloed. Je kunt je voorstellen, dat na een paar pure
whisky’s, op 30.000 feet hoogte je luiken vanzelf dicht vielen!

Maar goed, van de personeelschef van de rederij vernam ik, dat ik samen zou vliegen
met Arie van Loon, een vierde werktuigbouwkundige en dat wij in Singapore in het
zeemanshuis (het legendarische Connell-House) zouden verblijven, totdat de
“Munttoren” in Singapore aankwam om te bunkeren. De “Munttoren” was geladen
met 18.000 ton Nafta en was vanuit Rastanura, een plaatsje aan de toenmalige
Perzische Golf, onderweg naar een nog nader te bepalen plaats in Japan. Wat er na
Japan zou gaan gebeuren, was niet bekend. Mogelijk een dienst tussen Singapore en
Zuid-Vietnam, maar dat was nog niet zeker. Maar..., zo verzekerde mij de
personeelschef, als dat het geval was, zou ik dubbele gage gaan genieten. Zuid-
Vietnam was toen n.l. oorlogsgebied en zo gauw je binnen de territoriale wateren
kwam, gold het “oorlogstarief” van dubbele gage i.v.m. de te lopen risico’s. Gelukkig
is het voor de “Munttoren” anders gelopen. Vietnam hebben we wel gehoord op de
middengolf ‘s morgens vroeg met de yell: “Gooooooood Morning Vietnam.” [k kan
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me dat nog herinneren als de dag van gisteren. Er is niet zo lang geleden een film op
de tv geweest van die legendarische omroeper die daarmee de nieuwe uitzendingen
van die dag begon.

O ja, wat me ook nog is bijgebleven, dat was het verhoogde vliegverkeer in die
contreien van o.a. helikopters die op brughoogte naast je bleven hangen, waarna het
raampje naast de piloot werd opengeschoven en er uitbundig werd gezwaaid naar
elkaar. Het verhaal van de “copulerende walvissen” die we daar onderweg aantroffen,
zal ik jullie ook wel eens schrijven.

Nadat ik de jaarlijkse medische keuring had ondergaan bij de wel bekende dokter
Klokke aan de Geldersekade in Amsterdam en ik volledig gezond was verklaard, kon
ik terug naar huis om m’n spullen te gaan pakken tot een maximaal gewicht van 30
kilo. Ik zou drie dagen later per DC-8 van de KLM naar de oost vertrekken.

Van die vlucht naar de far-east met de 4¢ wtk Arie kan ik me een aantal zaken nog
goed herinneren. We vlogen via Athene, Beirut, Dahran , Karachi, Bangkok, Kuala
Lumpur naar Singapore. We “hopten” dus van land naar land, want vanwege het
totale gewicht van de vracht kon het toestel niet zoveel brandstof innemen. Ik maakte
mijn eerste vlucht en Arie deelde mij mee, dat na een aanloop van zo’n 10 seconden
het toestel zich in de lucht zou verheffen. Toen dat na 15 seconden nog geen feit was,
brak bij mij het angstzweet uit. Ik had ooit eens een z.g. “Tiger moth,” dat is een
tweedekker, gemaakt van een houten frame, beplakt met een soort linnen, bij “crazy-
flying” de grond in zien duiken en die kist brandde als een tierelier. Ik zag in een
schim hetzelfde gebeuren met onze zwaar beladen DC-8. Op het moment dat ik van
plan was om uit te stappen, verhief de machine zich log in de lucht. Het leidt te ver
om al te gedetailleerd op mijn eerste vlucht in te gaan, maar een klein incident wil ik
jullie toch niet onthouden.

In Bangkok zag ik m’n koffers het vliegtuig verlaten. Ik als een speer naar m’n koffers
om te zorgen dat ze direct weer terug gingen in het vliegtuig. Ik had meteen een aantal
gillende Thaise militairen achter me aan. Het was hommeles in Vietnam en Bangkok
fungeerde als militair vliegveld. Vandaar dat militaire machtsvertoon. Maar enfin, het
bleek dat in m’n ticket een voucher zat met de opdruk BA, dat “bagage bestemming
Bangkok” betekende. Deze zelfde voucher zat dus ook aan m’n koffers. De opdruk
moest “S’PORE” zijn, de bagage-afkorting van Singapore. Na het nodige heen en weer
geschreeuw en interventie van de KLM-purser heeft men er voor gezorgd dat mijn
koffers toch met hetzelfde toestel meekonden naar Singapore.

De aankomst in Singapore is mij ook altijd bij gebleven. We waren bijna tot op de
landingsbaan genaderd, toen de captain omriep dat we een doorstart gingen maken.
Een ander toestel met wat te weinig peut aan boord, zou voorrang krijgen. Nu kan
een doorstart wel gezellig zijn voor vliegfanaten, maar ik was er allesbehalve gelukkig
mee. De reuzel liep langzaam uit diverse lichaamsplooien. Na een aantal minuten
boven de “outer-roads” gecirkeld te hebben, zijn we in een gigantische regenbui
geland. Ik wist gelijk wat de natte moesson betekende.
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Mijn god, wat was het daar warm en vochtig. We hadden tijdens de tussenlandingen
wel de nodige voorproefjes gehad, maar hier, met die regen en de hoge temperaturen,
was het in het begin niet aangenaam. Temeer daar ik voor de reis netjes gekleed wilde
gaan en ik mijn driedelig grijs zomerpak had aangetrokken! Nu is een Nederlands
zomerpak en dan driedelig, een absolute waanzin in de tropen.

Arie van Loon was wel bekend. Hij was al meerdere malen in Singapore geweest en
zou mij wel het e.e.a. laten zien. Eerst werden we door de agent van de rederij naar
Connell house gebracht. Dit ouderwetse, in koloniale stijl opgebouwde zeemanshuis,
had een monumentale ingang, waar een aantal in Indonesische kledij uitgedoste
bagagesjouwers stonden. Die mannen hadden van die Soekarno hoedjes op. Eén van
die kereltjes vroeg aan mij: “Are you officer or are you sailor?” Waarop ik zeer
schaapachtig antwoordde: “I am radio-officer.” Hierop werd begrijpend gegrijnsd.
Men nam mijn bagage en die van Arie en wij moesten linksaf het gebouw in en werden
naar onze kamers gebracht. Wat bleek nu, “officers” hadden airconditioning op hun
kamer en “sailors” niet.

Of je gelukkig met die airconditioning moest zijn was maar de vraag. Dat ding stond
zo hoog, dat je een zeer aangename temperatuur in je kamer had, maar een draai om
je oren kreeg, als je je kamer uit ging. E.e.a. resulteerde na een dag in een fikse
verkoudheid. Maar goed, dat hoorde erbij.

Wat mij van die eerste dag in Singapore bij is gebleven is het heerlijke Tigerbeer wat
we in grote hoeveelheden tot ons namen, de avond aan Clifford pier waar ik voor het
eerst echte satés heb gegeten en de enorme maagkrampen en de daaropvolgende niet
te stoppen diarree. Het was goed dat m’n moeder bij het inpakken van mijn koffer
altijd een paar buisjes Norit meegaf. Na een paar dagen was je altijd wel weer “clean”
maar door de jetlag, temperatuurwisselingen en de veranderingen van het eten, bleek
ook bij latere reizen, dat het lichaam toch altijd wat protesteerde.

Die eerste dagen in Singapore zijn altijd in mijn herinnering blijven hangen. Ik ga
jullie niet alles vertellen, maar ga er maar uit van: “Je bent jong en je wilt wat.” Mijn
hemel, wat heb ik m’n ogen uitgekeken.

Ik heb 't al gehad over “Clifford pier”. Daar kon je ’s avond allerlei soorten saté eten.
Nog beter was het een stukje verderop waar men de “Satébar” had ingericht. In een
park waren ’s avonds tientallen kraampjes ingericht, waar allerlei soorten saté
werden klaargemaakt. Ook kon je er allerhande soorten gebakken rijst en noodles
kopen en op die wijze je eigen maaltijd samenstellen. Waar de saté uit bestond, ik
bedoel te zeggen, wat voor soort vlees, was niet geheel duidelijk. De ene keer beweerde
men dat het geitenvlees was, dan weer kip of varken, maar het zou me niets verbazen
dat er ook, wat wij dan “huisdieren” noemen, waren geofferd. Ik heb ooit eens in San
Nicolaas op Aruba “fried rice with chicken” gegeten, waarbij ik de anatomie van de
“chicken” bijzonder afwijkend vond. Nu kan het de hoeveelheid cuba libre zijn
geweest, maar ik verdenk die uiterst vriendelijke Arubaan er nog steeds van dat hij
iets anders heeft klaar gemaakt dan de vermelde “chicken” Maar, eerlijk is eerlijk, 't
smaakte goed (zal de drank wel weer zijn geweest!).
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Ook werd ik in Singapore meegenomen naar Change Alley, door de zeevarenden “het
straatje van alles” genoemd. Dat was een belevenis op zich. Het was een smalle
doorgang en ik kan me nog herinneren dat er aan weerszijden handelaren van allerlei
komaf waren. Chinezen, Indonesiérs, Indiérs, Pakistani, die zogenaamde Sikhs met
hun tulband om en natuurlijk de Maleise bevolking. Er was echt van alles te koop.
Van de meest afzichtelijke kitsch tot kostbare elektronische apparatuur, foto- en
filmtoestellen, sieraden. Arie adviseerde mij om op zijn minst één of twee potjes “Tiger
balsem” te kopen. Tegenwoordig is dat overal verkrijgbaar, maar in de jaren zestig
was het alleen in Singapore te koop. Het was overal voor te gebruiken. Als je pijn in
je spieren had, wreef de pijnlijke plek maar in en na een nacht was de ergste pijn
verdwenen. Was je verkouden, een beetje van het goedje onder je neus en de
verkoudheid zou verdwijnen. Op elk al of niet gevoelig lichaamsdeel kon je het
smeren, met de te verwachten gewenste resultaten, althans dat beweerde Arie. 1k
moet toegeven, dat ik een paar potjes heb gekocht. Je doet er heel lang mee en in
sommige gevallen heb ik me verbaasd over het resultaat. Al heb ik me wel altijd
afgevraagd of de kwaaltjes ook waren verdwenen als ik het goedje niet had gebruikt.

Op Change Alley hadden de diverse verkopers een aardige truc. Omdat ze niet aan
ons konden zien wat onze nationaliteit was, werden we in diverse talen heel rap
toegesproken. Ineens hoorden we: “Neuken, neuken, niet betalen! ...Kijken kijken
niet kopen!..” waarop ik in de lach schoot en de betreffende verkoper wist wat voor
soort nationaliteit hij voor zich had. Zijn verkooppraatje was daarop direct gericht. Ik
kan mij nog herinneren dat ik in Change Alley mijn eerste multimeter heb gekocht.
Ik kocht toen een mooi instrument voor 10 Singapore dollars. Die meter heb ik tot op
begin 2003 gebruikt. In januari van dat jaar, brak er iets in de schakelaar, waardoor
ie niet meer bruikbaar is. Ik had er flink de pest in, dat kan ik je wel vertellen.

Een andere aardigheid was de aankoop door Arie van een ivoren beeldje. Hij wilde
graag een beeldje hebben dat er uitzag als een soort opengewerkte wereldbol met
daarin weer een bolletje en daarin ook weer één en afhankelijk van grootte een aantal
van die bolletjes. Hij vond iets een beetje achteraf in Change Alley voor een redelijke
prijs. Ik kan me niet herinneren hoeveel, maar het was een prijs waarvan Arie vond
dat er toch maar eens onderhandeld moest worden. De Chinese verkoper was het
inmiddels duidelijk geworden dat wij Nederlanders waren, want we betaalden bij het
n... niet zoals hij na een hoop gekrakeel had vast gesteld!

Er werd door Arie druk gesticuleerd en die Chinees hief z’n handen naar de hemel op
en kreunde bij het horen van het bedrag dat Arie noemde. Plotseling pakte Arie een
Zippo benzineaansteker uit z'n broekzak, ontstak die miniatuur vlammenwerper en
wilde de volle vlam onder het beeldje houden. Wat er toen gebeurde, tart alle
verbeelding. De Chinese verkoper begon te gillen en te schreeuwen, ritste het beeldje
uit Arie’s hand, duwde ons ruw uit zijn nering en schreeuwde luide verwensingen
naar ons. Wij begrepen er niets van, althans, ik begreep er niets van, Arie wel. Die
trok mij de straat op en siste mij toe mij dat die Chinees de boel aan het oplichten
was. Bij een ivoren beeldje kan je rustig een vlam eronder houden, zonder dat er wat
mee gebeurt. Hoogstens zie je wat roet neerslag. Dat is afhankelijk of je schone
benzine gebruikt in je Zippo of die smerige Jet-A1 (je weet misschien nog wel, originele

27


https://en.wikipedia.org/wiki/Change_Alley,_Singapore
https://en.wikipedia.org/wiki/Change_Alley,_Singapore
https://en.wikipedia.org/wiki/Change_Alley,_Singapore

PI4HAL BULLETIN

Juni 2023, nr. 6

kerosine!) Het zogenaamde “ivoor” dat onze jammerende Chinees aanbood, was echter
plastic. En met die vlammenwerper eronder, ja dan smelt de boel voor je het weet. En
dat was hier het geval. Goedbedoelde shit als ivoor verkopen, daar moet je bij “Jan
Kaas” niet mee aankomen. Uit een diep geworteld principe wordt er door Jan Kaas
niet betaald voor het n... zoals eerder door die chinees vastgesteld was en door een
Singapore chinees op Change Alley belazerd worden, is er helemaal niet bij.

Waarom denk je anders dat het V.O.C. zo groot is geworden?! Onze houding en wijze
van optreden is in dit soort gevallen uiteindelijk in vroegere tijden genetisch bepaald
door mannen zoals Michiel de Ruyter, (een boefje van de eerste rangorde) Piet Hein
(een zeerover van het ergste soort, vereerd met een standbeeld in Delfshaven) en Jan
Pieterzoon Coen. (ook een lekkere gozer, die Indonesié€ heeft “gecultiveerd” en ervoor
heeft gezorgd dat er voldoende specerijen naar de heren zeventien konden worden
gezonden).

Dat ik bij mijn eerste ontmoeting met Singapore door Arie veel meer heb gezien dan
ik hier op papier neerschrijf, mag duidelijk zijn. Ik behoor nu een eerzaam huisvader
te zijn met een aantal opgroeiende kinderen, maar ik kan je verzekeren dat ik als
aankomend radiozeeman, een adolescent van net in de twintig, heel veel heb gezien,
waarvan ik het bestaan op dat moment niet voor mogelijk had gehouden. Als ik
Bougiestreet noem, zal menigeen een grijns van herkenning vertonen. Ik was
uiteindelijk een provinciaal toen ik daar in de Oost aankwam. Goed, ik had het nodige
al meegemaakt in Zuid en Midden-Amerika. Bijna verloofd geraakt! In Buenos Aires!
Daarover zal ik wel eens een andere keer berichten. Maar Singapore, de deur naar
het mystieke oosten, was een geweldige belevenis.

Beste vrienden, het is inmiddels zeer laat geworden, zo niet vroeg in de ochtend. Ik
schenk me nog een whisky in en dan ga ik weer een tijdje horizontaal staan.

Om met Salvador Dali te eindigen:
“Elk afscheid is de geboorte van een herinnering.”

U wordt gegroet door: Johannes Sparux
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Bouvet

----- A Very Tough Teacher

DXpeditions are a part of amateur radio and its history. ARRL’s annual Colvin Award, funded by an
endowment established by Lloyd D. Colvin, W6KG (SK), commemorates the legacy of Lloyd, WEKG,
and Iris, W6QL, Colvin in celebration of their achievement of operating from more than 200 DXCC
entities. These grants help underwrite some of the costs — often extraordinary costs — of running a
DXpedition. | am a casual — yet committed — DXer, with 300 countries confirmed, but | focus more
on the chase to fill my DXCC Challenge total! These expeditions catch my attention with the hope
that I'll work them from my modest station. Just look at the post-COVID flurry of activity, from Benin,
to Andaman, to Crozet, and the excitement it has generated. But the subject of the most attention,
excitement, anticipation, and investment has to be the recent expeditions to Bouvet.

ARRL is proud to have backed this group of daring risk-
takers as they took on likely the most formidable place on
Earth, just so that we could add one more to our DXCC
totals. Was the operation successful? If getting there, oper-
ating, and getting back safely is a measure of success, then
yes. Did it achieve for all of us the ability to be one of the
more than 100,000 contacts they planned and hoped to
make? Then regrettably, no, it was not a success. But we
need to look beyond that by taking in the lessons learned
and benefiting from them.

The three major lessons for me are:

First, deliberate QRMers and pirate imitators are despicable
at best and troubled at worst. We need to use our techno-
logical skills to root them out and get them out of the hobby.
If that is not realistic, then we may need to completely
rethink how the fox jumps about and how the hunters can be
spread across the entire band so that jamming is no longer
practical. | spoke with a very active ham located in the
Caribbean who heard the DQRM from both the US and
Europe. His comments were not flattering. It is so easy to
follow the simple recommendations put forth in the DX Code
of Conduct. If you're not familiar with them, you can find
them at www.dx-code.com.

Second, in the future we need to recalibrate the measures
of success and align the requirements for success accord-
ing to the difficulty of each DXpedition. Bouvet represented
the toughest conditions on Earth. At a cost of hundreds of
thousands of dollars, two Bouvet expeditions in 4 years led
to only 20,000 contacts. It is the DX community, through its
clubs and organizations, who will ultimately need to decide
what level of scrutiny they will use to measure the risks and
the likelihood of success. This will require each DXpedition
team to build out a robust plan, with potentially extensive
contingencies, and the addition of sufficient non-ham re-
sources, as a prerequisite for funding. The detail and rigor,
after what has happened trying to tackle Bouvet, should be
more aggressive not as a punitive act, but as a collaborative
act to help reduce the risks and elevate the possibility of a
level of success that we can all agree on.
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Third, and the most provocative of all, are we taking our-
selves just a little too seriously with how we view where a
DXpedition must be in order to work it? Think about this: you
take a boat to a tiny island that is a rare DXCC entity. If you're
on the island, your expedition counts. If you're tied to a dock
on the island, it doesn’t count. If you're 300 feet off shore but
within the territorial waters of the island, it definitely does not
count. Why not? The reason is, the DXCC rules say so. But
aren’t these man-made rules? Can they not be reviewed and
changed? Is it so unreasonable to think that an antenna
hanging from a mast on a sailboat is the same as that same
antenna, 300 feet away, hanging from a palm tree? The chal-
lenges of working that expedition from around the world do
not change. But the safety factor is improved, as is the likeli-
hood of success. If it were up to me —and it isn’t — that’s a
DXCC rule I'd want to see changed for the betterment of
amateur radio and radiosport, despite the inevitable cries that
it goes against what has “always been done this way.”

There have been those who have questioned the validity of
the Bouvet operation. Rest assured that the DXCC Desk
received documentation before and after the expedition, con-
firming that all aspects of the operation meet the regulations
and policies of Norway and their Polar Institute. All evidence
points to a dangerous, yet successful, undertaking — and it
counts for DXCC!

There are many resources online that allow you to see which
DXpeditions will be coming up for you to chase. Consider
supporting them with a donation, definitely try to make con-
tact with them, and, as we do each year with the legacy of
the Colvins in mind, celebrate their interest and effort in
giving all of us the chance to work them! Be radio active, be
a connector and help a new ham learn to chase DX, and see
you in the pileups!

ol o

David A. Minster, NA2AA
Chief Executive Officer

Bron: ARRL



PI4HAL BULLETIN

Juni 2023, nr. 6

Marconi's yacht will be on the air

from June 10 - 11, 2023, with the special event call sign IY4ELE.

or the past 9 years, the A.R.I. Fidenza (Italian Amateur Radio Association), has

celebrated a technical and cultural event for the Guglielmo Marconi

Foundation at Villa Griffone in Pontecchio Marconi, Bologna, Italy (Guglielmo
Marconi's birthplace).

The purpose of the event is to highlight, at an international level, the historical value
and meaning of Marconi's yacht, Elettra, which was the moving laboratory of the great
Italian scientist. Several important radiocommunications experiments were
conducted on board the yacht by Marconi during the interwar period. Over the event
weekend, amateur radio operators from around the world will have a chance to
contact IY4ELE, which will be operated by A.R.I. Fidenza club members via a radio
station located near the keel of the Elettra.

For more information, visit www.arifidenza.it.

i3 W v oo &

Bron: ARRL
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De ontwikkeling van universeel RF-testinstrument URTI

et Great Scott Gadgets-team, bekend
H onder meer van de HackRF, kondigt de

ontwikkeling van een nieuw open-
sourceproduct aan, het Universal Radio Test
Instrument (URTI). Dit SDR-instrument moet een
groot aantal RF-testfuncties gaan bieden in één
veelzijdig apparaat. Het zou verschillende, vaak
kostbare testapparaten moeten kunnen gaan
vervangen. Denk daarbij bijvoorbeeld aan een
spectrumanalyzer, VNA, signaalgenerator, antenne-analyser, vermogensmeter,
frequentieteller en zelfs een SDR-transceiver. Het apparaat is bedoeld voor
radioamateurs, onderzoekers, docenten en professionals.

Meer informatie: Great Scott Gadgets — Development of a Universal Radio Test
Instrument

Bron: Veron / Met dank aan Wilko PA1WBU voor de tip.

HoNEY, REMEMBER THAT EASTER
EGG NOBODY CoulD FIND?

e AL oMthemank com
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storm season in LA County.™

Interceptor 007 was offloaded once more last Friday - the last offload of its debut

This looks like the biggest catch so far, bringing us to a provisional total of
~70,000 kg (153,880 lbs) of trash for this season - all kept out of the ocean and

keeping these famous coastlines clean.

Bron: Facebook

WALLY, DO YOU EVER
WONDER ABOUT YOUR
PURPOSE IN LIFE?

Imi | %

P

www.dlibert.com scottadame®scl com

MY PURPOSE IS TO
TRANSPORT HUGE
QUANTITIES OF
COFFEE FROM THE
COFFEE MAKER TO
A URINAL.

\ 7

Jevas ©2006S5con Adams, Inc /Dist by UFS, iInc
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The ocean cleanup (continued)

s our offshore crew sails back to port, here are a few shots of their hard work
in recent weeks cleaning up the Great Pacific Garbage Patch with System 002.

As we transition to System 03, we've lengthened the system from 800m to
1320m & plan to reach the full System 002/C length of 1750 mtr on our next trip.

Bron: Facebook
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Mogelijk meldplicht voor overboord geslagen containers

ereldwijd zijn in 2022 661 containers overboord geslagen gerapporteerd.

Dat meldt de World Shipping Council (WSC). Dat is het laagste aantal sinds

2008. De WSC werkt aan een wereldwijde meldplicht voor overboord
geslagen containers.

De APL England verliest containers op zee. Foto: Australian Maritime Safety Authority

Sleepbootdagen Vianen druk bezocht

et is een feest der herkenning op de Sleepbootdagen in Vianen dit

Hemelvaartsweekend. Na vier jaar afwezigheid is het evenement, onder een

nieuwe organisatie, terug in het Utrechtse dorp. Tk heb honderden oude
klanten uit de binnenvaart gesproken’, vertelt Wim van Hooren (75) van de enige nog
varende Parlevinker, oftewel varende supermarkt. (Gratis te lezen)

Wie een tijdje niet in Vianen is geweest, herkent het sluiseiland bijna niet terug. De
kades zijn volgebouwd met appartementencomplexen. Bewoners Henk en Jannie
Broer hebben wel een duidelijke band met de locatie. ‘Mijn vader Jan Hoogmoed was
de sluismeester hier’, vertelt Jannie. Haar vader werkte eerst op een bunkerboot,
maar stopte met varen toen de kinderen naar school moesten’.
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Ricardo en Tamara op de Johanna. © Foto Tessa Heerschop

We voeren met een schip van vrienden door de sluisjes en mijn vader zag een
vacature, zo is hij hier beland. We zijn nooit meer weggegaan.’ Dat de sleepbootdagen
hier georganiseerd worden vinden zij en haar man geweldig. ‘We maken er samen met
de buren een feestje van, het is echt genieten van al die mooie boten.’

Jonge generatie

De Sleepbootdagen hebben een beetje een oubollig imago; oude boten en oude
mannen. Maar die nieuwe generatie is volop aanwezig zo blijkt. Aan boord van de
Johanna zitten Ricardo (31) en Tamara (26) Wassenaar met hun hondje Viva te
genieten van het zonnetje terwijl hun Industrie motor een geweldig ritme laat horen.
Het schip meet 13,5 meter en de Industrie is de originele motor uit 1939 van de
fabriek van Johannes Boot. Ricardo: Tk had al een opduwertje, maar ja, je wil steeds
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meer. Het is net als met wonen, je begint met een huurhuisje, dan iets groter met een
tuin en je wil steeds meer’, lacht Ricardo.

Hij is vooral blij dat dit schip wat ruimte heeft en in redelijke staat van onderhoud
verkeert. Tk heb haar nu drie jaar, dus vrij recent.” Vakantie naar het buitenland
zitten er sinds de aanschaf niet echt meer in. ‘Onze vakanties zijn aan boord van dit
schip.’ Hij merkt dat er volop verjonging is in de sleepbootwereld. ‘Het is triest, maar
door corona zijn veel ouderen overleden of gestopt met hun sleepboot. De jonge lui
nemen het nu een beetje over. Overigens moet je er wel echt van houden, want het
kost je veel tijd en geld.” Hij geniet van de Sleepbootdagen. ‘Dit is het grootste
evenement voor ons met de Johanna.’

Sleepbootdagen Vianen 2023. Foto Tessa Heerschop

Aan de overkant ligt nog een mooi schip met een Industrie aan boord, al is het niet
de originele motor. Aan boord van de Ger-Ant uit 1934 staat een tweecilinder
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Industrie uit 1959. Eigenaar Jan Verhoef (73) laat graag even zien hoe je de motor
aanzet. ‘Kijk, eerst even olie pompen over de krukas, dan smeerolie erbij. Motor
tornen, decompressiekranen open en kom er maar bij, hup, zorg dat het tornijzer in
het vliegwiel draait.” Daarna gaat de decompressie aan, nog even wat olie erbij en dan
start met een zucht wind de motor. Het ritme klinkt al net zo lekker als dat van de
motor bij de Johanna. Tk ken iemand die weleens muziek heeft gemaakt met de
klanken van sleepbootmotoren’, vertelt Jan.

Jan Verhoef op de Ger-Ant

Hij kocht het 10-meter lange scheepje 18 jaar geleden ‘n een vlaag van
verstandsverbijstering’ en had nog nooit een sluis van binnen gezien, maar heeft er
geen dag spijt van gehad. Tk kom hier al jaren, want als je echt kennis wil opdoen of
aan onderdelen wil komen voor een oude sleepboot, dan moet je hier zijn. Inmiddels
heb ik enorm veel vrienden gemaakt. Het is echt een ontzettend gezellig evenement.’
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Roelof en Wim bij de Parlevinker. Foto Tessa Heerschop

Terug naar de Parlevinker Time is Money, die ligt dichtbij het festivalterrein. Wim
staat te kletsen met Roelof Fransbergen (70), een oude binnenvaartschipper die met
de Wiljaco-F jarenlang vaste klant was bij de varende supermarkt. Vroeger had je
geen auto aan boord en er waren nauwelijks supermarkten. Dan belde je Wim een
dag van te voren, gaf je boodschappenlijstje door en de volgende dag stonden de dozen
klaar. Ik bestelde voor honderden guldens bij hem, vaak ook veel kratten fris en bier.’

De Parlevinker had een keer motorpech en kon niet komen. ‘Toen is Wim in een
roeiboot gestapt met de boodschappen en heeft hij alsnog alles afgeleverd bij ons, dat
vergeet je nooit.’
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Tijdens de sleepbootdagen verkoopt de varende supermarkt geen groente en fruit,
maar vlaai en fris. ‘We zijn bijna door de voorraad heen, alleen al op Hemelvaart
kwamen 40.000 bezoekers naar de sleepbootdagen en bij ons was het geen minuut
rustig.” Het schip is nog in familiebezit, maar ligt inmiddels bij het Maritiem Museum
in Rotterdam. ‘Als ik ooit kom te overlijden, dan blijft het schip wel in de familie, maar
zal een goede vriend van mij voor haar zorgen. Maar zo ver is het nog lang niet, ik
geniet veel te veel van deze evenementen en al mijn vaste klanten weer terugzien en
spreken.’

Opleiding binnenvaart gaat volledig op de schop

Het beroepsonderwijs voor de binnenvaart wordt de komende jaren volledig
vernieuwd. Doel is dat de MBO-opleiding klaar is voor de toekomst. Het Regionaal
Investeringsfonds MBO (RIF) heeft onlangs een subsidie van 700.000 euro verleend,
het totale project heeft een budget van 2,1 miljoen euro en begint op 1 juli.

©Foto Nova College

Bron: Schuttevaer
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Mijn opleiding tot Sparks

door: Wim DJOPM

“Eén-twee-drie één twee één-twee-twee-drie ééntwee,”
klinkt uit twintig kelen. Twintig zware koperen sleutels
knallen ritmisch één dreun. Wie zei toch eens, dat CW
muziek is?

Twintig aspirant telegrafisten op school in de
Eekhoutstraat in Rotterdam. Twintig stemmen die
meetellen en onze seinleraar, onze “Ome Kees”, loopt
langzaam door de drie rijen sleutelaars. Hij kijkt of je
rechtop zit en of je voeten naast elkaar staan. Boven- en
onderarm moeten precies een hoek van negentig graden
maken en als je pols iets te diep doorzwikt, zal Ome Kees
je dat straks echt wel zeggen!

We noemden hem Ome Kees, omdat hij een bedaarde man was. Hij was altijd rustig
en vriendelijk en sprak nooit met stemverheffing. Zijn blauwe ogen schenen altijd in
de verte te kijken en wanneer hij, in gedachten verzonken, aan zijn pijpje trok, zag
hij er uit als een echte zeebonk.

Later mochten wij vrij seinen en dan liep hij onhoorbaar door het geraas van sleutels
en morse schrijvers tussen de drie rijen door. Voor elke tafel bleef hij dan staan,
controleerde enige tijd lang je seinschrift op het bandje en als hij enige tijd later,
zonder iets te zeggen, verder ging, wist je dat hij niets op de kwaliteit van je tekens
had aan te merken.

Het lage gebouwtje van de Radio-Hollandschool had slechts twee klaslokalen en een
klein kantoortje. Als wij als tweedejaars seinen of opnemen hadden, zat de klas met
beginners in het andere lokaal te zweten op techniek of voorschriften.

Keek je naar buiten over het kleine grasperk, dan zag je de kantine van de Inspectie
in Rotterdam en de antennes op het dak.

Onze boterhammen aten we meestal op de steiger op. Wij keken ver over de Maas
naar de overkant, waar de schepen van de Rotterdamse Lloyd lagen. De Sibajak lag
er, daarachter de Rotterdam en de “provincieboten” van het type Liberty en Empire.

Grote en kleine schepen voeren voorbij en...... de zee trok geweldig.........

Als het regende gingen Piet Schaap, Lox den Dolder en ik, vaak naar een klein
restaurant op de Sluisjesdijk. Daar aten wij onze meegebrachte boterhammen bij een
bakje koffie, dat een kwartje kostte.

We namen de tram of de bus vanaf het Centraal Station en dan stapte Lox bij Hofplein
in. We gingen dan te voet over de Sluisjesdijk naar school. Soms nam ik de “heen-en-
weer” naar de Parkhaven en stapte aan de Sluisjes uit. Ik was zo binnen tien minuten
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op school. Later woonde
ik op een kamer in de
Spechtstraat, bij de
vriendelijke familie
Koustaal. Het was maar
een erg klein kamertje,
maar ik had zo meer tijd
voor mijn huiswerk.

Ik was helaas niet erg
goed op school en in
mijn rapport stond, dat
o = radiotechniek beter
Sibajak ' moest worden. Voor-

schriften en vooral het
vak scheepskunde, waarvoor ik een negen had, gingen mij beter af. Na het
eindexamen van de middelbare school, waar ik met goede cijfers was geslaagd, viel
mijn kennis van techniek tegen. Moeder wilde mijn opleiding voor mijn zeevarend
beroep wel betalen, ofschoon mijn vader, die in Indonesié voor Soekarno werkte, bijna
niets overmaakte. Ik schaamde mij diep!

Door het vak elektronische navigatiemiddelen en de radarcursus, werden mijn
prestaties iets beter. Al die toestellen op de brug van een schip, zoals het echolood,
Loran en Decca, gaven je nu het gevoel, echt voor de zeevaart te leren. In deze twee
jaar op school, hebben we helaas nooit achter zo’n toestel gezeten. Als ik later, bij de
Koninklijke Marine, de praktijk niet had kunnen leren, nou dan denk ik, dat ik met
angst en beven aan boord van mijn eerste schip zou zijn gegaan. Tegen het eind van
die twee jaar opleiding, ging de één na de ander op examen. Je hoorde nog wel of je
klasgenoot al dan niet geslaagd was, te zien kreeg je hem niet meer. De dag van het
examen bij de Inspectie voor Kust- en Scheepvaartradio in Den Haag zal ik nooit
vergeten. Het was de dag van vechten voor je toekomst.............

Toen ik het seinen en opnemen achter de rug had, stond ik alleen voor mijn
“rechters.” Er waren vier examinatoren. In het begin was het steeds één man die de
vragen stelde. Ik probeerde hem niet aan te kijken. Eerst moest ik de inductie van
serie geschakelde spoelen berekenen. Vervolgens kwam er een parallelschakeling van
drie condensatoren. Ik moest slechts de formule noemen. Nou, dat ging wel, maar
daarna kwam de vraag, enige oscillatoren te noemen en mijn kwelgeest vertelde mij,
dat je door het verkleinen van capaciteit en zelfinducties, een kortegolfzender kon
bouwen. Ik heb hem maar laten praten, want de tijd verliep. Toen ging het mis........

Daar kwam zij........ de gevreesde

1
2x mx V(L XC)

fTES =
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Ik kon het rekenvoorbeeld niet voor elkaar krijgen. Gelukkig vroeg een andere man
mij over resonantie van een kring. Het antwoord was weer niet precies wat het zijn
moest, ongeveer de helft was maar goed. Daarna ging het om de Q van een kring en
ik kreeg het tekeningetje voor parallelresonantie te zien. Ik moest de zijbanden
benoemen. Gelukkig wist ik nog, dat bij serieresonantie spoel en condensator in serie
geschakeld zijn. Bij parallelresonantie echter, gedraagt de kring zich als een oneindig

Wat was ik blij en opgelucht toen ik door de
Javastraat liep, op weg naar huis, waar mijn
moeder op me wachtte en mij gelukkig in de

armen sloot.

En hoe ging het verder? Er kwam een brief van
de Koninklijke Marine en ik moest me melden in
het Marine Opleidingscentrum te Voorschoten.
Daar heb ik later de praktijk geleerd en ik ben
heden nog trots op mijn rang als Kpl.tlg.zm. bij

de Koninklijke Marine.

“I live in Memory of Dreams of Yesterday”
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hoge weerstand, omdat er geen stroom loopt.....dat wist
ik niet te zeggen en dat wilden ze nu juist van me

Voor de deur mocht ik wachten tot men over mij had
beslist........

Half verdoofd stond ik daar in afwachting van mijn
vonnis, toen de voorzitter mij vertelde dat het op het
kantje was, bij mijj......

Ik moest alweer voor de deur wachten en toen ik werd
binnengelaten, gaf men mij het blauwe certificaat voor
vakbekwaamheid als radiotelegrafist ter koopvaardij der
tweede klasse, alsmede mijn cijferlijstje. Daarna werd ik
gelast nooit de geheimhouding van telegrammen te
breken en ik moest de eed afleggen.

Bron: Hellemonster
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’s Werelds grootste containerschip MSC Loreto kwam naar
Rotterdam

SC Loreto, ’s werelds grootste containerschip met een maximale capaciteit
van 24.346 TEU (20-voets containers), kwam op woensdagochtend 24 mei

aanmeren bij APMT 2 in de Prinses Amaliahaven in Rotterdam.

Foto: Port of Rotterdam

xcuse me Miss, on the roof of the hotel ™
you are indeed permitted
to take off your bikini,
and | see that you have covered
your small buttocks with a towel,
but uh...how to put it...
you are lying on the skylight
over the dining room
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Het morseteken voor het apenstaartje

Sinds wanneer maakt het apenstaartje officieel deel uit van de morsecode?

Onlangs vroeg iemand mij wanneer het apenstaartje (didahdahdidahdit of, zo je wilt,
punt streep streep punt streep punt, als één teken geseind) officieel is toegevoegd aan
de morsecode. In oude correspondentie van de examencommissie vond ik het
antwoord: per 3 mei 2004.

Hierover stond in het Algemeen Dagblad van 20 april 2004 het volgende:
Apenstaartje in Morse-alfabet

20/4 - Voor het eerst sinds 60 jaar wordt de Morsecode aangepast. De toevoeging van
een nieuw karakter is te danken aan het massaal gebruik van internet, want het
nieuwe teken dat op 3 mei officieel wordt ingevoerd is het apenstaartje. De
International Telecommunications Union heeft tot een seincode voor dit teken
besloten omdat veel radioamateurs tegenwoordig hun e-mailadres uitwisselen. Het
wordt kort-lang-lang-kort-lang-kort.(.--.-.). Of dit nieuwe karakter populair zal
worden is nog maar de vraag. Tot nu toe wordt @ verzonden als 'at', dus met de letters
A en T. En dat is veel sneller: kort-lang-lang (.--). Maar dat kon weer tot verwarring
leiden met de letter W, die ook als kort-lang-lang (.--) wordt geseind.

Bron: Algemeen Dagblad

Echt kennis van morse hebben ze bij het AD kennelijk niet, want er hoort natuurlijk
een letterspatie te staan tussen de a en de t van “at” en dan is er geen verwarring
mogelijk, tenzij je met een “plakker” te maken hebt. De krant schrijft dat deze
uitbreiding van de morsecode voor het eerst sinds 60 jaar is. Wie kan mij vertellen
wat er dan in 1944 is veranderd? Ik denk zelf dat we nog langer terug moeten gaan
toen het teken voor de ch (4 strepen) werd afgeschaft. Note van Ger Rossel PC3GER:

Hier wordt beweerd dat het teken voor CH (4 strepen) zelfs voor 1944 al is vervallen.
Om de donder niet. Nooit vervallen. Is alleen niet bij ons onderwezen. Juist in Duitsland
wel natuurlijk. Daarmee werd ik al geconfronteerd op mijn eerste (Duitse) schip met
passagiers (Henning Oldendorff/ DKNE) waar ik dagelijks de pers moest nemen van
Norddeichradio/ DAN. Van het Hamburger Abendblatt op 25 wpm. Nou daar ging
Gerritje met zijn mooie cijfers voor seinen en opnemen. Gelijk de weg kwijt als er weer
zo'n vermaledijde dah-dah-dah-dah voorbij raasde. Je bent niet alleen de CH kwijt
maar ook enkele andere tekens erna.

Hoe onthoud je het apenstaartje? Je kunt het zien als een schrijfletter a waar een
grotere letter c omheen staat, dus als “ac” aan elkaar geseind.

Henk Vrolijk, PAOHPV
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P Pl o) o000/039

Klik op het plaatje voor de verrassing

Met dank aan Pleun Groeneveld PAOCYS

DILBERT BY SCOTT ADAMS

IF YOU FINISH
BY THE DEADLINE.
T1L RECOMMEND
YOU FOR A MILLION-
DOLLAR BONUS.

1D NEED TO WORK
AROUND THE CLOCK
FOR WEEKS TO MEET
THE DEADLINE!

T RN by bediee S

Twittes: Pacottisdamasays
~

|
i
!

IF YOURE LYING
ABOUT THE BONUS, wH’El;{S

I'™M GOING TO BE IT NEARLY KILLED MILLION~
BOILING MAD. | ME, BUT I FINISHED DOLLAR
| BY THE DEADLINE L BONUS?

S——r
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History of the Atlantic Cable & Undersea Communications

from the first submarine cable of 1850 to the worldwide fiber optic network

Klik op bovenstaande afbeelding en je hebt dagenlang leesplezier

3 BY THE END OF THE
DAY, YOULL NEED A
FIREMAN'S AXE JUST
TO FIND THE DCOR
HANDLE.

YOU'VE BEEN
NAMED WORST
EMPLOYEE OF THE

A SP BIG TREE THAT
hg}\;:INg 5E§QI'¢L EVERY BIRD IN THE

COUNTY USES AS A
PUBLIC RESTROOM,

(THE HONOR com:sj IT'S UNDER THE

DadenCartoonsigigmai com

AS YOU CHOP YOUR YOU'LL PROBABLY

LAY TOWARD THE DRAW A CROWD IN 1 TAKE MASS
INNER CORE THAT THE PARKING LOT TRANSIT TO
IS YOUR CAR, THINK S0 REMEMBER TO
ABOUT HOW YOU WALLOW IN YOUR
COULD HAVE LJORKED SHAME.

HARDER THIS MONTH
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Kwetsbare kabels
in de Noordzee

Klik op de afbeelding voor het filmpje

e komende jaren wordt de Noordzee nog meer dan nu een energiecentrale. Er
D komen veel windmolenparken bij - en daarmee ook veel stroomkabels

richting vasteland. En dat terwijl de bodem van de Noordzee nu al bezaaid
ligt met duizenden kilometers leidingen en energie- en datakabels. Er zijn groeiende
zorgen dat de vele kabels te kwetsbaar zijn voor taps of sabotage door potentiéle
tegenstanders zoals de Russen.

\) ~ } I / '
/ 't
- = ° , \ P i
, 8 a
Dit netwerk van zo'n vierhonderd kabels
B Op de zeebodem... m
Bron: NOS
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Message from the past

n 1941, during the Battle of the Atlantic, the Admiralty sent a secret letter to The

Norwegian Shipping Mission, expressing appreciation of the outstanding services

rendered to the Allied cause by three Norwegian cargo ships. The letter praised
the ships’ radio operators for the “exemplary manner” in which they followed route
instructions and diversions designed to keep the merchant ships out of danger.

The Mosdale, one of the ships being
praised, did fact have a remarkable radio
operator. Her name was Fern Blodgett, a
young Canadian who was the first
women ever to serve deep sea as a
wireless radio operator — a “Sparks.”

Fern grew up in Cobourg dreaming of
sailing the high seas, even though she
knew that ships were not for girls. When
WWII broke out, she was determined to
serve Canada. Although some radio
schools were reluctant to train women,
she persisted, and became the first
Canadian women to earn a Second Class
Wireless Operator’s certificate.

Answering a urgent call for an operator,
she made her way to Montreal. Gerner

As Radio Officer on Mosdale, Fern had a great Sunde, the young Norwegian captain of
fesponstbzllty. Ship's crew.depended on her the Mosdale - and Fern’s future
interpreting the Morse radio signals correctly. (Photo: .

Western Mail, Cardiff) husband - was shocked to see that his

applicant was a woman. Neither Canada
no Britain permitted women to work aboard ships at sea. Luckily, Norway had no
rule against it. The next thing Fern knew, she was a krigsseiler — a war sailor, the
only woman aboard ship, the only operator in a small radio room, where equipment
instructions were in languages she didn’t know, where a mistake on her part could
send the ship into catastrophe, and were she was horribly seasick.

No one expected her to make the return voyage. With great courage, resilience and
devotion to duty, Fern kept a bucket by her side, and sailed with the Mosdale for 78
of its record 96 transatlantic voyages. It was incredibly dangerous — the sea as
battlefield held U-boats, mind waters, surface raiders, fog and terrifying storms.
During the early years of the Battle of the Atlantic, ships were going down faster than
they could be replaced. Winning the war depended on victory at sea. Along with
thousands of Canadians and Allies, Fern did her part during the Battle to keep Allied
forces provisioned. In 1943, King Haakon VII of Norway awarded Fern Blodgett Sunde
the Norwegian War Medal — the first woman ever to receive the honour.
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and from time-to-time in

AW 3

She never remarried.

the Mosdale survived the war.

- Photo Memorial in her name. By
A ship's radio also required repairs and maintenance. Mhsheikholeslami - Own work:
The shore-side expertise was usually many nautical

miles away. The radio operator could support himself as

a ship's electrician, but had to be confident in his own

area of expertise in the radio art a

https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=125539029

The married couple, Captain and Radio
Officer Fern Sunde returned from King Haakon's of Norway's visit on board when five of the

holiday to the most dangerous ship's crew received medals including Radio Officer Sunde
which led to major media coverage.
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™ Fern served until the end of the war,

its

aftermath. In 1952, she left the sea to
raise her two daughters, Fern and
| Solveig Ann, and to work in the
garden she loved. Fern stayed in
Norway after Gerner’s death in 1962.

Fern Blodgett Sunde opened the door
to a sisterhood of Sparks, mostly
Canadian and Scandinavian women.
They followed her to sea, working on
Norwegian merchant ships wuntil
technology replaced the wireless
radio. Of the ships mentioned in the
Admiralty’s 1941 letter of praise, only


https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=125539029
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Aardingssymbolen

K2EZ’s Ground Reference

77

Signal Chassis
Ground Ground
Coffee Ground
Grounds Loop
o]
Ground Up
Grounded
&ﬁ h\
Below Underground
Ground
ey
A
Ground Aground
Rule
Chuck-, . By
Ground Losing
Chuck Ground
Virtual Religlous
Ground Grounds
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4

T

Earth Star Solid
Ground Ground Ground
i}
Safety Foreground Background
Ground
o L
iﬂﬁ_ f
R —
Above Floating High
Ground Ground Ground
\&“\\I
o
—_L —_—
Ground Ground Both Feet on
Under Wave the Ground
Groundhog Common
Ground
Stand Your Run to Hit the Ground
Ground Ground Running
Stomping Grounds for Playground
Grounds Divorce

Bron: Whatsapp / Erwin v/d Haar
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De Rotterdamse Taal

Vandaag diverse uitdrukking om een lui iemand mee aan te duiden:
‘Als-tie knipoogt, doet-ie een oog open'
'Die heb vet onder ze oksels'

'‘Die heb varrekesvlees onder z’n arreme’

‘Alstie z'n organen doneert, dan make ze d'r slaappillen van'

'‘Die is nog te lui dattie kijkt'
'‘Die is nog te lui om brand te roepen’

'‘Die is te lui om onze lieve heer gedag te zeggen'’

'‘Die is nog te lui om aan z'n kont te krabben’

‘Als lui zijn zeer deed, hoorde je hem drie straten verder gillen

van de pijn’
o 2 W 0
s‘% “ ® u 3 ‘“t-'%:
* o
) v
¥ *
N

"
[k ben niet lui,

ik ben extreem gemotiveerd

om niets te doen!

Bron: Scheurmail Rotterdam
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LOOK! NO PHONE,
NO TABLET, NO LAPTOP..
HE JUST SITS THERE
DRINKING HIS
COFFEE.

WWW gocomics com
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